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1 INTRODUCCION

La movilidad sostenible se ha convertido en una preocupacién compartida por la mayoria de las
ciudades, sobre todo europeas, que apuestan por la calidad del transporte publico, la promocién
de los modos no motorizados (a pie y en bicicleta), la sensibilidad hacia el entorno, un uso del
espacio publico mas racional y, en definitiva, por politicas que revierten de una forma directa en la
calidad de vida de sus ciudadanos y favorecen la imagen de la ciudad.

Ma3s alla de la adopcidn de unas medidas determinadas, se trata, sobre todo, de consolidar ciertas
pautas y sensibilidades en la gestién local de la movilidad, buscando el consenso y la participacién,
manteniendo unas directrices a largo plazo y mejorando los sistemas de informacién y toma de
decisiones.

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es una herramienta de planificacién estratégica y
un instrumento de concienciacion y sensibilizacion para los ciudadanos, administraciones publicas
y el resto de los agentes implicados en la movilidad. En un PMUS, se analiza y reflexiona acerca de
cémo es la movilidad, es decir, cdbmo se desplazan los ciudadanos, permitiendo determinar qué
medidas se considera necesario implantar para conseguir formas de desplazamiento mas
sostenibles y seguras: modos de transporte que hagan compatibles crecimiento econdémico,
cohesién social y defensa del medio ambiente; garantizando, de esta forma, una mejor calidad de
vida para los ciudadanos.

Figura 1. Caracteristicas del PMUS de Adeje
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El Ayuntamiento de Adeje, comprometido con una estrategia de desarrollo urbano sostenible, en
el ano 2015 desarrollé la Hoja de Ruta de la ciudad, que establece la secuencia de pasos a dar para
alcanzar el objetivo estratégico de “convertir a Adeje en una ciudad y un destino turistico
innovador Adeje - Smart Destination 2020”. Ademads, estd suscrito al Pacto de los Alcaldes para el
Clima y la Energia, donde también ha desarrollado el PACES, donde la movilidad tiene un aspecto
destacado.

El PMUS que se va a desarrollar, cuya primera entrega se realizé en 2022 y se ha llevado a cabo
una actualizacion de datos socioecondmicos y de motorizaciéon para el afio 2023, es un Documento
Basico para reconocer la organizacion y caracteristicas de Adeje y su poblacion en relacion con la
movilidad y establecer las orientaciones y politicas basicas en materia de movilidad y las acciones
que las desarrollan.

1.1 Normativa y antecedentes

1.1.1 Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

En 2015, la ONU aprobé la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible, una oportunidad para
que los paises y sus sociedades emprendan un nuevo camino con el que mejorar la vida de todos,
sin dejar a nadie atras. La Agenda cuenta con 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible, que incluyen
desde la eliminacién de la pobreza hasta el combate al cambio climéatico, la educacién, la igualdad
de la mujer, la defensa del medio ambiente o el disefio de nuestras ciudades. Se interrelacionan
entre si e incorporan los desafios globales a los que nos enfrentamos dia a dia, como la pobreza, la
desigualdad, el clima, la degradacion ambiental, la prosperidad, la paz y la justicia. Para no dejar a
nadie atras, es importante que logremos cumplir con cada uno de estos objetivos para 2030.

Figura 2. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
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A continuacion, los ODS relacionados directa o indirectamente en la movilidad y en la gestion
municipal.

Tabla 1. ODS relacionados con PMUS

ODS7 ENERGIA ASEQUIBLE Y NO CONTAMINANTE

e Garantizar el acceso universal a servicios energéticos asequibles, fiables y
modernos.

e Aumentar considerablemente la proporcién de energia renovable en el
conjunto de fuentes energéticas.

e Duplicar la tasa mundial de mejora de la eficiencia energética.

ODS 9 INDUSTRIA, INNOVACION E INFRAESTRUCTURA

e Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad.

e Facilitar el desarrollo de infraestructuras sostenibles y resilientes en los
paises en desarrollo.

e Apoyar el desarrollo de tecnologias, la investigacion y la innovacion
nacionales en los paises en desarrollo.

ODSs 11 CIUDADES Y COMUNIDADES SOSTENIBLES

e Proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en
particular mediante la ampliacién del transporte publico.

e Reducir el impacto ambiental negativo per cdpita de las ciudades,
incluso prestando especial atencién a la calidad del aire.

e Proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios publicos seguros.
Fuente: Elaboracién propia. Extracto ODS
1.1.2 Europeo

Es importante conocer y tener claro, la situacién en la que tanto Espana como Canarias, se ve
inmersa y comprometida. Por ello, la importancia de mencionar los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) es la politica mundial que pretende dirigir el desarrollo hacia un desarrollo
sostenible de nuestra sociedad en todo el planeta. Fueron establecidos en la Asamblea General de
la ONU en el 2015 en el marco de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible del planeta.
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Figura 3. Agentes intergubernamentales
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La Agenda 2030 y los ODS, se fortalecen al ser considerados como politicas mundiales a través de
las politicas de la Unién Europea (UE). Tanto el Gobierno de Espafia como el Gobierno de Canarias
se encuentra desarrollando e implementando estragdis a través de las respectivas directrices
europeas. La situacion actual del Ayuntamiento de Adeje es muy favorable para avanzar con el
desarrollo de la ciudad en el marco de la sostenibilidad desde los diferentes ejes de la gestidn
urbana.

En los anos 80 el Parlamento Europeo, preocupado por los registros

de muertes por accidentes de trafico y de la continua invasion de los 1988

automoviles en espacios exclusivos para el peatén, como son las

aceras, analizé la situacién del trafico en las ciudades europeas. A Carta  Europea de
raiz de dicho estudio fue aprobado en 1988 la Carta Europea de Derechos de los
Derechos de los Peatones, la cual reconocia el derecho de vivir en Peatones

un espacio publico en condiciones fisicas y psicolégicas sanas y aptas

para el disfrute.

En 1990, se publica el Libro Verde sobre el Medio Ambiente
Urbano, donde se aconseja restringir el uso del coche y fomentar el
transporte publico, el caminar y andar en bicicleta. Ese mismo afio,
se redacté el Primer Informe de Evaluacion del Panel
Intergubernamental sobre el Cambio Climatico (IPCC), en donde
relaciona la fuerte relacion que existe entre el sector de transporte
con las emisiones de gases de efecto de invernadero (GEI) que se
producen a nivel global.

1990

Libro Verde sobre el
Medio Ambiente
Urbano
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En 1994 se firm6 la Carta de Aalborg, documento de compromiso
de Naciones Unidas para poner en marcha la Agenda Local 21, donde
se centran esfuerzos en reconducir la movilidad urbana hacia la
sostenibilidad.

En 1997 la Unién Europea ratific6 el Protocolo de Kioto,
comprometiéndose a reducir en un 8% los GEIl procedentes de la
guema de combustibles fésiles entre 2008 y 2012, donde Espafa se
comprometié a no aumentarlas por encima del 15% respecto a los

valores de 1990.

En 2001 se publicé el Libro Blanco del Transporte, donde se definia
la Politica Europea de Transportes hasta 2010, buscando un
equilibrio en el reparto modal de la movilidad, el reducir los
accidentes de trafico en un 50% vy replantear las politicas
urbanisticas y de transporte para solucionar los problemas de
movilidad. En el ano 2011 se vuelve a publicar el Libro con 10
objetivos estratégicos para lograr la reducciéon del 60 % de las
emisiones GEIl del transporte en 2050.

En el afio 2007, la Unién Europea publico el Libro Verde “Hacia una
nueva cultura de la movilidad urbana”, donde se situaba a las
personas en el centro del debate y potenciaba los modos no
motorizados y el transporte publico.

En el 2009, se redactd el Plan de Accién de Movilidad Urbanay, para
conseguirlo, aconsejaba la aceleracién y generalizacién de los Planes
de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

En el 2013, el Reglamento (UE) 1301/2013, del Parlamento y del
Consejo, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, establece
en su articulo 5, entre sus prioridades de inversion, las subvenciones
de las inversiones destinadas a favorecer el paso a una economia de
bajo nivel de emision de carbono en todos los sectores. Bajo dicho
marco, ese mismo ano se publicaron las directrices para el desarrollo
e implementacion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)
gue proporcionan a las autoridades locales un enfoque estructurado
sobre como desarrollar e implementar estrategias para la movilidad
urbana y ayudar a las ciudades a utilizar de forma eficiente las
infraestructuras y los transportes publicos y sostenibles.
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Su metodologia hace hincapié en la participacion de los ciudadanos y de los grupos de interés, a
través de coordinaciones politicas entre los diferentes sectores de desarrollo como son el
transporte, urbanismo, medio ambiente, desarrollo econémico, policia social, salud, seguridad, etc.,
resaltando el interés de buscar la internalizacién de los costes y su respectiva evaluacion para el
seguimiento.
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1.1.3 Nacional

Estrategia Espaiola de Movilidad Sostenible: Esta estrategia surge
como marco de referencia nacional que integra los principios y
herramientas de coordinaciéon para orientar y dar coherencia a las
politicas sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en
carbono. La movilidad sostenible implica garantizar que nuestros
sistemas de transporte respondan a las necesidades econdmicas,
sociales y ambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones
negativas. Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48
medidas estructuradas en cinco areas: territorio, planificacién del
transporte y sus infraestructuras; cambio climatico y reduccién de la
dependencia energética; calidad del aire y ruido; seguridad y salud; y
gestion de la demanda. Entre las medidas contempladas, se presta
especial atencién al fomento de una movilidad alternativa al vehiculo
privado y el uso de los modos mas sostenibles, sefalando la necesidad
de cuidar las implicaciones de la planificacion urbanistica en la
generacién de la movilidad.

Ley 2/2011, de Economia Sostenible. (2011): En el articulo 102 de la
Ley sobre el fomento de los Planes de Movilidad Sostenible, se
establece que a partir del 1 de enero de 2014, la concesiéon de
cualquier ayuda o subvencién a las administraciones autonémicas o
entidades locales, incluidos en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinados al transporte publico urbano o metropolitano, se
condicionara a que la entidad beneficiaria disponga del
correspondiente Plan de Movilidad Sostenible (PMUS), y a su
coherencia con la Estrategia Espaiola de Movilidad Sostenible.

Guia PMUS del Instituto para la diversificacién y el ahorro energético
(IDAE): En el 2006 se publicé la Guia de elaboracion de los PMUS en
el Marco del Plan de Accién de Ahorro y Eficiencia Energética 2004-
14 para lograr un cambio modal de la movilidad. Este documento ha
sido y es una referencia para la elaboracién de PMUS en Espana. En el
articulo 102 de la Ley 2/2011, de Economia Sostenible, que entré en
vigor el 1 julio de 2014, se incluye la obligacién de seguir dicha Guia.

1.1.4 Autonémico
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La movilidad urbana que caracteriza a los municipios del territorio insular canario esta basada en
una gran dependencia del vehiculo privado, que no solo est4 asociada a las dificultades de acceder
a diferentes puntos de interés en areas urbanas que han crecido en forma dispersa, sino a habitos
de conduccion muy arraigados en los aspectos socioculturales de la idiosincrasia de su poblacion.
Esta situacion viene produciendo diversos efectos negativos asociacion a aspectos ambientales,
econdmicos, energéticos, de la seguridad, de la salud publica y de la calidad de vida en general.
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Ademas de ello, Canarias es un territorio energéticamente dependiente de los combustibles fésiles,
siendo el crudo el principal producto de importacién. Aunque existen iniciativas para incrementar
el porcentaje de energias basadas en renovables, la tasa de motorizaciéon sigue siendo una
preocupacion. La importacién de vehiculos ocupa el segundo lugar en la actividad de importacion
de las islas. Por ello, para lograr cambios drasticos en el modelo insostenible en que actualmente
Canarias se desplaza y alcanzar soluciones integrales, es necesario habilitar recursos, implantar
medidas y cambiar tendencias, implicando a la sociedad en general y la estrecha colaboracion entre
diferentes administraciones y niveles de gobierno.

El transporte publico ha estado planificado en forma auténoma y muy poco coordinada por los
respectivos Consorcios, concesionaras y entidades gestoras. Respecto a la movilidad en bicicleta,
hace unos pocos afos que se viene trabajando en planes directores que han generado un buen
ejercicio de planificacion de redes ciclistas. Por Gltimo, sobre la movilidad peatonal, en la mayoria
de los casos no se han estudiado como sistema o red peatonal, planificAndose en forma muy
puntual y no con una visién integral y de red.

Guia para la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible Municipios Canarios (2018):
Como parte del Plan Plurianual del Gobierno de Canarias para iniciativas y actualizaciones de
movilidad que incluyen las ayudas econdmicas anuales a los ayuntamientos para elaborar sus
respectivos PMUS, en el 2018 se publica la Guia para la Elaboracién de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible Municipios Canarios. Dicha Guia tiene el objetivo de crear un cambio hacia
modos de transporte mas limpios y sostenibles, definiendo un contenido minimo que incluye
diagnosticar la movilidad en el municipio, conocer el consumo energético producido por la
situacion actual de la movilidad en el término municipal, asi como cuantificar y proponer medidas
correctoras que disminuyan la emision de gases de efecto invernadero.

La metodologia para trabajar se encuentra en linea con lo marcado en la Estrategia Espanola de
Movilidad Sostenible y la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, y con las pautas
marcadas por la “Guia metodoldgica para la elaboracion de PMUS Municipios canarios”.

1.1.5 Insular

El municipio de Adeje se configura como uno de los principales nucleos turisticos de la isla de
Tenerife.

Las comarcas de Abona y Suroeste son espacios de relaciones complejas, con una actividad
econdmica basada en el turismo muy predominante y un marco normativo complejo, donde la
planificacidon de las infraestructuras de transporte a nivel comarcal se realiza desde diversos
instrumentos de ordenacién, con diferentes escalas, y que definen y adoptan diversos modelos de
crecimiento y proponen actuaciones en relacién a su escala. En general, la totalidad de los
instrumentos de ordenacién manifiestan la necesidad de fomentar un cambio hacia una movilidad
mas sostenible, en la linea de cumplir con los compromisos adquiridos legalmente en la
consecucion de una movilidad mas sostenible.

Las determinaciones infraestructurales y en menor medida, de los servicios, con caracter espacial
proceden de los instrumentos de ordenacidn siguientes, que se pueden dividir en tres tipos,
atendiendo a su escala:
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e Instrumentos de ordenacion territorial (PIOT y PTE).
e Instrumentos de ordenacion del ambito municipal (PGO).
e Instrumentos de caracter sectorial con determinaciones en el transporte (Planes de
modernizacion municipales-PMM y Planes de movilidad urbana sostenible-PMUS).
La obligatoriedad de adopciéon de las disposiciones en ellos contenidos obedece a que estén
aprobados definitivamente, mientras en el caso de los Planes de movilidad se trata simplemente
de documentos municipales de caracter estratégico no vinculantes.

1.1.5.1 Los instrumentos de ordenacion territorial

El andlisis normativo sefalaba los diferentes instrumentos de ordenacién territorial para analizarlos
desde una perspectiva legal y de tramitacién de nuevas infraestructuras o remodelacién de las
existente. En este apartado se hace un andlisis de las determinaciones de caracter espacial, en el
sector del transporte o que pudieran tener implicacién en dicho sector.

Los instrumentos que se analizan son:

e Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT).
e Plan Territorial Especial de Ordenacién de Infraestructuras del Tren del Sur.
e Plan Territorial Especial del Transporte de Tenerife (PTEOTT)!.

Se han desarrollado otros documentos como el Plan Territorial Parcial de la Comarca de Abona o
el Plan Territorial Especial de la Plataforma logistica del Sur, pero cuya tramitacién no avanzd, en
el primer caso porque no pasé mas alla de la fase de Avance y en el segundo por haber sido anulado
por Sentencia del Tribunal Supremo, Sala de lo Contencioso Administrativo, Seccién Quinta, de
fecha 13 de septiembre de 2013.

1.1.5.2 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) que aqui se analiza es el documento Aprobado
Definitivamente por Decreto 56/2011, de 4 de marzo de 2011. Es el documento de planeamiento
de mayor rango jerarquico en la estructura de planeamiento. Este documento plantea dos niveles
dentro del Modelo de Ordenacion Territorial (MOT): el insular y el comarcal. El primero ordena de
manera estructural el conjunto de la isla, mientras que el comarcal detalla la ordenacién de ambitos
territoriales mas limitados, de menor complejidad y con cierto grado de homogeneidad.

Desde los objetivos especificos de este estudio, es importante considerar el modelo de ordenacién
comarcal propuesto para el ambito de estudio, la denominada en el mismo documento como
Comarca de Suroeste.

1 Documento aprobado inicialmente y no definitivamente por lo que sus determinaciones no son vinculantes, pero por
su temdtica se considera interesante analizar.
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llustracion 1. Detalle del Modelo de Ordenacién Territorial en la Comarca de Suroeste
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La Comarca Suroeste engloba partes de los municipios de Santiago del Teide, Guia de Isora y Adeje,
con una superficie aproximada de 17.143 hectareas.

Desarrollo. Los asentamientos se localizaban en medianias, en zonas aptas para el cultivo. Mas
tarde, el desarrollo de la agricultura intensiva facilita la ocupacién de tierras bajas y la aparicién de
barrios junto a las plantaciones. Desde los afios 60, la aparicion del turismo en masa y la
construccion de grandes infraestructuras provocan la ocupacion masiva de las zonas costeras.

Sistema de ntcleos urbanos. El PIOT propone una estructura de asentamientos basada en el
fomento del desarrollo residencial compacto de los ntcleos de mayor capacidad de crecimiento, la
recualificacion y consolidacion del modelo de ocupacion turistica litoral y de eventuales enclaves

intermedios, y la recuperacion patrimonial de los nucleos rurales altos; evitando la dispersion de
edificaciones en el territorio.

Modelo viario y de transporte.

e Criterios generales de actuacién: el modelo viario y de transportes de la comarca basada
en dos ejes longitudinales (costero y de medianias) comunicados entre si transversalmente
por vias de menor entidad en sentido costa cumbre. Los dos viarios longitudinales, y en
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general los que constituyen el sistema viario basico de la comarca, han de ser objeto de un
profundo proceso de remodelacién, ya que dan evidentes muestras de sobresaturacién.

e Corredor insular sur: prolongacién de la actual TF-1, cuyo primer tramo habra de trazarse
cercano y sensiblemente paralelo a la C-822, de forma que ésta se vincule directamente a
la futura autovia como eje articulador de los asentamientos urbanos. El segundo tramo ha
de girar hacia la costa desde un punto entre Tijoco y Tejina de Guia, para llegar hasta la
Operacién Singular Estructurante de Fonsalia y el nuevo puerto insular. El corredor insular
sur, en los dos tramos en que discurre por la comarca, tendrd caracteristicas de autovia,
separada de usos urbanos y edificatorios, y en la concrecién de su trazado se preveran solo
enlaces con aquellos elementos que sean integrantes del modelo viario comarcal.

e Corredor insular oeste: nace desde el giro del corredor insular sur hacia la costa y debera
prolongarse hasta el final de la comarca para continuar a enlazar con el corredor norte,
manteniéndose en las cercanias de los nucleos principales de mediania. La intervencion
serd por fases previendo a largo plazo la posibilidad de que tenga caracter de autopista en
todo su recorrido; su ejecucién incluira la mejora de los accesos a los nucleos residenciales
existentes vy la restriccion de accesos al resto del territorio, de modo que se centralice el
crecimiento residencial en los citados nucleos.

e Eje costero: ha de cumplir la funcion de articular los nlcleos costeros y, al mismo tiempo,
definir el limite del subambito turistico litoral en el tramo entre La Caleta y Los Gigantes.

e Eje Adeje-costa: elemento diagonal de estructuracién comarcal, que sensiblemente sigue
el tramo de la TF-6237 hasta su unién con el eje costero preferentemente en el enlace con
el viario transversal de subida a Tijoco.

¢ Eje Guia-Los Gigantes: elemento diagonal en parte coincidente con la TF-623 y que debe
llegar al enlace del eje costero con la TF-1481 de Los Gigantes a Santiago del Teide.

e Eje Los Gigantes-Erjos: elemento que estructura la subunidad comarcal del Valle de
Santiago y que coincide en su primer tramo con la TF-1481 y en el segundo con la C-820.

Ejes transversales: la estructura viaria comarcal se completa con una serie de elementos menores
de trazado sensiblemente transversal y que coinciden con carreteras existentes, si bien requieren
en muchos casos de mejoras puntuales. Entre los corredores insulares sur y oeste, estos ejes son
escasos. Por encima del corredor oeste, se disponen una serie de ejes que permiten el acceso
desde éste a los asentamientos rurales de las zonas altas (Taucho-La Quinta, Tijoco Alto, Vera de
Erques, El Jaral, Aripe-Chirche, Chiguerge, Valle de Arriba).

1.1.5.3 Plan Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Sur

El Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur (PTEOITS) se
encuentra Aprobado definitivamente, y publicado en el BOC n°178 del viernes 11 de septiembre
de 2015.

Este Plan tiene como objetivo el analisis de las posibles soluciones para definir una nueva linea
ferroviaria que discurra entre Santa Cruz de Tenerife, el aeropuerto Reina Sofia y las zonas
turisticas del Sur, Los Cristianos y Costa Adeje.
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llustracioén 2. Alternativas de trazado del Tren del Sur

Fuente: Plan Territorial Especial de ordenacion de infraestructuras del Tren del Sur (PTEOITS)

Como se puede observar en la imagen anterior, este Plan Territorial estudia cuatro alternativas,
realizando un analisis multicriterio para determinar la éptima.

En el caso de la alternativa seleccionada (color azul en la imagen anterior), en el municipio de Adeje
se ha definido un intercambiador:

e Intercambiador de Costa Adeje: El Intercambiador de Costa Adeje al igual que el de Santa
Cruz estara dotado de cuatro vias con dos andenes de 8 metros de anchuray 125 metros
de longitud. En esta primera fase serd una estacion terminal, aunque se disefiara de manera
que sea compatible con la futura prolongacion de la linea hasta Fonsalia. El intercambiador
serd de tipo soterrado, situdndose las vias a una profundidad de unos 18 metros. En
superficie dispondra de un gran aparcamiento para vehiculos privados (aproximadamente
500 plazas) ademas de 7 darsenas para guaguas y parada de taxis y de kiss&Ride.

Segln el estudio de demanda de la alternativa seleccionada los resultados reflejan una demanda
de 67.539 viajeros/dia en el afio 2027. Estos se reparten en funciéon de su origen/destino de la
siguiente forma:
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Tabla 2. Matriz de viajeros en el Tren del Sur entre las diferentes paradas

Origen/Destino

Fuente: PTEOITS

Dentro del andlisis de la alternativa seleccionada se realiza un estudio de la estimacion del niimero
de viajeros por tramo en el afio 2027, estimando un maximo de 17.000 viajeros/dia en el tramo de
la zona de estudio.
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Grdfico 1. Estimacidn de viajeros por tramos del Tren del Sur (afio 2027)
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Fuente: PTEOITS

Segun se sefalan en las conclusiones del estudio de la alternativa que “el Tren del Sur resulta
competitivo no solo en relaciones de larga distancia, sino que también lo es en las de corta distancia
(Sta. M? del Mar-Santa Cruz o San Isidro-Los Cristianos) debido basicamente a las medidas de
incentivacion del aparcamiento para los usuarios del transporte publico y a la consideracion de
Politicas a favor del transporte publico y contra el vehiculo privado (Escenario PMM del
PTEOTT)".

A la vista de lo expuesto y a modo de sintesis, la implantacion del Tren del Sur es una actuacién de
gran potencia, con un enorme costo de inversién y notables costos de operacién, con grandes
posibilidades de captacion de viajeros especialmente en su configuracién completa pero también
en sus extremos, como el de San Isidro-Adeje, que atafie a este estudio y puede constituirse en el
eje principal de un sistema de transporte publico de calidad, pero cuya competitividad se ve
condicionada en cierta medida a que se implanten medidas de mejora de competitividad relativa
del transporte publico frente al vehiculo privado.

1.1.5.4 Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT), se encuentra en
fase de Aprobacion Inicial, publicado en el BOC n° 208, de martes 23 de octubre de 2013.

Segun se indica en la Memoria de Informacién de dicho documento, el objeto de éste “consiste en
desarrollar el Plan Insular de Ordenacion del Territorio (PIOT), en lo relativo a politicas y
actuaciones publicas en materia de Transporte de Viajeros, incorporando también indicaciones
relativas a politicas de Movilidad. De forma mas concreta y en el marco disefado para la
Ordenacién del Territorio, el PTEOTT debe, ante todo, integrar y desarrollar las directrices y
actuaciones referidas al transporte publico”.

Para la realizaciéon de los distintos analisis, este documento caracteriza la Situacion del Transporte
de Viajeros mediante los siguientes elementos principales y sus variables cuantitativas.
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Desde el punto de vista de las demandas de movilidad

e Una poblacién que se distribuye irregularmente en el territorio (y ademas, en gran parte
de forma dispersa) y que genera las demandas de movilidad.

e Unos puestos de empleo, unas plazas escolares y universitarias, unos equipamientos
comerciales, sanitarios, de ocio, etc., que atraen las demandas de movilidad.

e Como resultado de lo anterior, unos flujos de personas que necesitan o desean viajar entre
unas Yy otras zonas del territorio, por diversos motivos y con pautas horarias especificas y
concentradas.

Desde el punto de vista de la oferta de transporte

e Una red viaria:
0 Con su estructura, jerarquizacién y conectividad propias.

0 Con unas condiciones de capacidad maxima en cada uno de sus tramos y de tiempo
de recorrido acorde con la intensidad de trafico.

e Unared de lineas de transporte publico colectivo:
0 Apoyada en la red viaria precedente
0 Con su estructura, su cobertura geografica y su conectividad propias.
0 Con unas frecuencias, capacidades y tiempos de recorrido en cada linea y en cada
tramo de la red viaria cubierto por la red de transporte publico.

Desde el punto de vista de como se resuelven la demanda vy la oferta

e Un reparto de la demanda entre el vehiculo privado y el transporte publico colectivo,
acorde con la calidad y adecuacioén de las prestaciones respectivas a las caracteristicas y
exigencias de esa Demanda.

e Una carga de trafico, un tiempo de recorrido y un nivel de servicio en cada tramo de la red
viaria y en cada periodo horario.

e Unos indices de utilizacién de los servicios de transporte publico colectivo (viajeros por
linea, por tramo, por vehiculo.Km, etc.).

e Un consumo unitario y un consumo agregado de recursos de toda indole para hacer los
posibles desplazamientos.
0 De las personas que utilizan sus vehiculos privados.
0 De las personas que se mueven en transporte publico.
e Una parte de los recursos consumidos en el transporte publico que no es pagada por sus
viajeros y que exige la aportacién de recursos publicos al sistema.
El PTEOTT desarrolla sus propuestas en funcion de la evolucién futura de los elementos anteriores
en dos marcos temporales, referidos a los afios 2016 y 2027, planteando diversos escenarios y los
previsibles modelos de ordenacién del transporte publico que diesen respuesta a sus
problematicas. Esto le permite analizar, mediante una evaluacién multicriterio, las distintas
alternativas, seleccionando la mejor y configurando con esta una propuesta de ordenacién.

Los objetivos globales asociados el PTEOTT son los siguientes:

e Alcanzar una configuracion del Sistema Multimodal de Transporte de Viajeros de Tenerife
gue contribuya a la consolidacién de una visién unitaria, integrada y compartida de la
sociedad y el espacio econémico y comercial de Tenerife.
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e Promover en la medida de lo posible una reduccién (nimero y longitud de recorrido) de
los viajes motorizados (mecanizados).
e Asegurar que las demandas de movilidad de la poblacién son bien atendidas:
0 Mejorando la calidad y tiempo de los viajes equiparando las condiciones de
accesibilidad de todas las personas a las redes y sistemas de transporte.

O Reduciendo el consumo de recursos y la generacién de costes externos y
medioambientales por causa de la movilidad, mediante el fomento terminante de
los modos publicos colectivos y la disuasién del uso del vehiculo privado.

0 Impulsando la integracién operacional de los sistemas publicos de transporte, hasta
lograr su percepciéon como sistema Unico de prestaciones.
Asi, el PTEOTT plantea actuaciones en politicas generales de transporte, sistemas de operacion,
servicios, e infraestructuras, que evalian en los dos escenarios temporales sefalados mediante
una evaluacién multicriterio para concluir que:

“la puntuacion de las alternativas mejora cuando se establecen Politicas concretas para el
transporte privado, que persigan un Reparto de los Viajes mds favorable al Transporte Publico y
aun mds, cuando a esas Politicas para el Transporte Privado se anaden Politicas para la
Moderacion de la Movilidad. En general, ... los efectos globales de la creacién de Infraestructuras
y de Instalaciones intermodales parecen claramente limitados, cuando no van asistidos por
Politicas concretas para el Transporte Privado y para la Movilidad.”
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llustracion 3. Plano de la Alternativa seleccionada en el PTEOTT

- DA B b Bamatn

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife

En sintesis, desde el PTEOTT se planteaba una ordenacién del sistema de transporte basado en el
transporte publico y evaluando que, en un escenario de moderacién y contencién del vehiculo
privado (politicas pull - push), los sistemas de transporte publico adquieren mayor peso en el
reparto modal y con ello los beneficios globales. Se contemplaba la ejecucién de Tren del Sur, asi
como una potente reordenacion del sistema de guaguas mediante lineas intercomarcales e
intracomarcales, alimentando a las lineas de los corredores principales, intercambiadores y
aparcamientos de disuasién vy, finalmente, un sistema de transporte a la demanda en las zonas de
medianias, con escasos ratios de utilizacién del transporte publico y una notable dispersién de la
edificacién.

1.1.6 Local

En el dambito local Adeje cuenta con numerosos planes e instrumentos de planificacion y
ordenacién con incidencia en la movilidad:

e Estrategia integrada de desarrollo urbano sostenible. Adeje 2020.

e Plan de Accién para el Clima y La Energia Sostenible de Adeje (PACES). Pacto de los
Alcaldes.

e Avance del PDRU (Plan Director de Regeneracién Urbana).

e Informe de Ejecucion. Estudio de Accesibilidad Universal del Municipio de Adeje, Ambito
2: Estudio de Accesibilidad de los Edificios Municipales.

32

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1



Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

1.1.7 Otros planes y proyectos realizados

Ademas de la informacion recopilada y solicitada al ayuntamiento, se cuenta con los siguientes
proyectos de base intimamente relacionados con la movilidad:

e Plan de Mejora y Modernizacién Turistica de Adeje.
e Plan de Movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona (Turismo de Tenerife, 2009).

e Estudio de alternativas de un corredor de Transporte Publico de Alta Capacidad entre San
Isidro y Adeje (Metrotenerife, 2021).

e Estudio de viabilidad de alternativas a la variante TF-1 Las Américas (Guaza - Fafiabé)
(Gobierno de Canarias, 2020).

e Andlisis de movilidad y modelizacién del sistema de transporte de la isla de Tenerife
(Cabildo de Tenerife, 2019 y actualizacion en 2021).

A continuacién, se detallan las intervenciones en materia de movilidad propuestas en los
documentos anteriores.

Plan de Modernizacién Turistica de Costa Adeje

Los Planes de modernizacién son definidos por la Ley 25/2013, de 29 de mayo. Son instrumentos
de ordenacién urbanistica que complementan vy, en su caso, sustituyen a las determinaciones
urbanisticas, con objeto de viabilizar la renovacién urbana y edificatoria mediante actuaciones en
el espacio publico y privado, a fin de adaptarlo a los nuevos requerimientos de la demanda,
conforme a lo establecido en la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de renovacién y modernizacién
turistica de Canarias.

En el ambito de estudio, se ha aprobado el PMM de Adeje, aunque finalmente fue anulado por
sentencia del Tribunal Supremo en diciembre de 2019 al entender que existian infracciones
procedimentales.

Actualmente se encuentra en proceso de tramitacién el PMM de Adeje - Playa Paraiso - Callao
Salvaje.

A continuacién se hace una breve exposicidon del contenido de este simplemente porque se
entiende que, a pesar de su anulacion, refleja la intencién del municipio (el Gobierno municipal de
Adeje, junto al Gobierno de Canarias presentaron recurso ante el Tribunal Supremo en contra de
su anulacion) en relacion con la movilidad y, dado que los motivos de la anulacién nada tienen que
ver con el tratamiento que el PMM hace de la movilidad.

Segln se detalla en el PMM de Costa Adeje, la estructura viaria y de movilidad propuesta para este
ambito tiene como obijetivo principal generar un sistema intermodal, en el cual el vehiculo privado
pierda protagonismo frente a otros medios de transporte. Se conforma con la agrupacién y relacién
de los siguientes elementos: red viaria y peatonal, red ciclista y otras redes de transporte publico.

Fundamentalmente, las actuaciones previstas por este PMM se basan en la reestructuracion del
viario para adecuarlo a estos objetivos de implantacién de itinerarios peatonales y ciclables y
recogiéndose todas las actuaciones previstas por el PIOT relacionadas con movilidad e
infraestructuras viarias, como puede observarse en la siguiente imagen. Este documento recoge
las propuestas de ordenacién del Plan de Movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona.
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llustracion 4. Sistema viario previsto en el PMM de Costa Adeje

Fuente: PMM de Costa Adeje

En sintesis, el PMM de Adeje, plantea hasta 18 actuaciones concretas que promueven la
ordenacién de la Red Viaria mediante mejoras en el espacio publico, buscando una jerarquizacién
de traficos, calmado del trafico en zonas residenciales y comerciales y mejora de las condiciones
para la realizaciéon de viajes no motorizados e intermodales (zonas de intercambio en torno a la
estacion de Adeje). En relacion con el aparcamiento, se plantean aparcamientos de disuasion en
las zonas cercanas a la TF-1 (se amplia la actual bolsa de aparcamientos de la Calle Castilla,
ocupando el espacio libre anexo al Sky Park, y se propone habilitar aparcamientos publicos en el
solar vacio de Puerto Colén y junto a la estacion de guaguas de Adeje) con el objetivo de
compensar la pérdida de oferta consecuencia de las actuaciones anteriores.

Destaca especialmente y al objeto de este trabajo que se recoge la variante de San Eugenio
(también denominada de la Caldera), que no estaba recogida en el planeamiento municipal.

En sintesis, el Plan de Mejora y Modernizacion Turistica analizado, realiza intervenciones
especificamente sobre las areas turisticas, siendo las principales actuaciones planteadas aquellas
que buscan una mayor eficiencia energética de la movilidad urbana en términos de:

e Implementacién de carriles bici.

e Reurbanizacion de las calles, dandole mayor importancia al peatdn sobre el vehiculo.
e Creacidn de nuevos ejes peatonales.

e Implantacién de nuevos aparcamientos.

e Incremento de la calidad del espacio urbano mediante reduccién de emisiones y ruidos y
aumento de la calidad del espacio percibido.

Destaca que el PMM de Costa Adeje recoge la variante de la Caldera dentro de su planteamiento
de red viaria estructurante.
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Plan de Movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona

El Plan de movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona fue un documento encargado en el
afo 2009 por el Area de mejora del Espacio Turistico de Turismo de Tenerife con el fin de disponer
de un documento ordenado de actuaciones en materia de transporte y movilidad en las zonas
comprendidas dentro del area costera determinada por la Montafa de Guaza en el este, la Caleta
de Adeje y la carretera TF-1 al norte.

El documento hace un andlisis de la movilidad del area para posteriormente, plantear actuaciones
de reordenacién del espacio urbano con los siguientes objetivos:

e Cualificar la trama y el espacio urbano.
e Mejorar el medioambiente urbano: seguridad, ruido, contaminantes, condiciones estéticas.
e Eliminar los traficos de agitacion en busca de aparcamiento cerca de la costa.

e Estimular los recorridos a pie y en bicicleta en aquellas areas donde las condiciones fisicas
como: pendiente de las calles, anchos en secciones suficientes, y usos y actividades
atractores lo permitan.

e Fomentar el uso del transporte publico.
e Reordenacion del estacionamiento de vehiculos

Asi, el documento centra sus actuaciones en:

e Reordenacién y mejora del viario, estableciendo una clasificacion y jerarquizacién viaria
donde se asignan funciones que habra de cumplir cada via en el conjunto, asegurando la
congruencia y para ello se asignan unas caracteristicas formales de disefio a cada tipo de
via: territorial, urbana basica, urbana local (colector, residencial o peatonal).

e Creacién de una red peatonal segura y cémoda.
e Creacién de una red ciclable coherente con el resto de los modos, cémoda y segura.

e Organizacion de los servicios de transporte publico fomentando la intermodalidad con el
resto de los modos.

e Reordenacién y propuestas de gestién del aparcamiento en superficie y localizado.

35



J

Plan de Movilidad Urbana

Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

llustraciéon 5. Localizacién del viario urbano bdsico segun el Plan de Movilidad de las zonas turisticas de
Adeje-Arona

Fuente: Plan de movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona.

llustracion 6. Recorridos ciclables en la zona turistica segtin el Plan de movilidad de las zonas turisticas de
Adeje-Arona

RED OF ARARCAMENTOS
[
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Fuente: Plan de movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona

En sintesis, el Plan de movilidad de las zonas turisticas de Adeje y Arona hacia una apuesta por la
potenciacién de los modos no motorizados y un reparto mas equitativo del espacio urbano en
favor de éstos.
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Estas actuaciones se han llevado a cabo muy parcialmente, lo que, unido a la falta de gestion de
aparcamientos en la via publica y la insuficiente potenciacidon del transporte publico, especialmente
en conexién con las zonas residenciales de medianias o en zonas costeras de los términos
municipales de la comarca, han supuesto que el problema se haya agravado. No ha disminuido la
dependencia del vehiculo privado y, ademas, el trafico y las congestiones han aumentado.

El desplazamiento del vehiculo privado de las zonas costeras sin un cambio de modelo ha supuesto
mayor presion sobre la TF-1, que aloja los traficos urbanos ademas de los territoriales con
evidentes problemas de funcionamiento.

Estudio de alternativas de un corredor de Transporte Publico de Alta Capacidad entre San Isidro
y Adeje

Este estudio de alternativas de un corredor de transporte publico de alta capacidad entre San Isidro
y Adeje es un documento encargado por Metropolitano con el fin de disponer de un documento
gue plantee alternativas de mejora en transporte publico en la zona sur de la isla de Tenerife.

Dada la congestion diaria que sufre la TF-1 entre San Isidro y Adeje, el alto volumen de vehiculos
en la zona turistica y el hecho de que el Tren del Sur no ha sido realizado en los afios horizonte
que se manejaban en el PTEOTT, Metrotenerife (a través de un encargo al Cabildo Insular de
Tenerife) vio necesario realizar un estudio con el que determinar qué solucion de mejora de
movilidad, a través del transporte publico, puede darse en ese tramo del corredor sur.

Los objetivos perseguidos por las alternativas perseguidas en este estudio intentan responder a
temas diversos:

En el transporte:

e Buscando soluciones energéticamente mas eficientes.

e Con desarrollo de la intermodalidad y favoreciendo el uso del transporte publico frente al
privado y, en la medida de lo posible, gestionando la demanda.

e Considerando infraestructuras y servicios que ofrezcan rapidez, comodidad y fiabilidad.
e Aumentar la seguridad del transporte.

En la ordenacion territorial:

e Que mejoren la cohesidn territorial y garanticen la mayor accesibilidad de la poblacion
posible.

e Que estén en consonancia con la planificacién vigente o sean facilmente incorporados
(teniendo en cuenta la complejidad intrinseca de la tramitacion).

En la preservacion medioambiental:

e Reduccién de la contaminacién atmosférica por gases y ruidos.

e Preservacion de la conectividad entre espacios de elevado interés ambiental.
e Reduccion del consumo de energias fosiles.

e Conservacién de los valores naturales existentes y de los recursos agricolas

e Minima afeccidon a los Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000 y Habitats de
Interés Comunitario.
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En la realidad socioeconémica:

e Facilitando la accesibilidad de toda la poblacién a los servicios y oportunidades.
e Internalizando progresivamente los costes externos del transporte.

En total, se analizaron seis (6) alternativas denominadas A, B, D, D+ y E, ademas de la alternativa
0, que es la alternativa de referencia donde no se hace ninguna intervencion:

o Alternativa 0.
e Alternativa A: Implantacién de un tranvia en la zona turistica.
e Alternativa B: Implantacion de un tranvia en la zona turistica + Tren - Tram entre San
Isidro y Adeje.
e Alternativa D: Implantacién de un carril Bus-VAO de gestién inteligente entre San Isidro y
Adeje.
e Alternativa D+: Aiade la prolongacién del carril Bus - VAO hasta Adeje, aprovechando la
cubierta sobre la TF-1 de la reordenacion de esta en la zona turistica.
e Alternativa E: Implantacién de un carril Bus - VAO hasta Las Américas e implantacién de
un tranvia en la zona turistica.
A modo de conclusién el estudio especifica que “Todas las alternativas ofrecen, en el escenario
tendencial, un volumen de kildbmetros ofertados en transporte publico similar, en torno a los 11
millones de vehiculo*km salvo la B, que lo disminuye con el objetivo de que el gasto operativo sea
simular en todas las alternativas. Sin embargo, es la alternativa que capta un mayor ndmero de
viajes en transporte publico, sobre los 85.000 viajes/dia, de los que unos 50.000 utilizan el Tren -
Tram. La alternativa D+ es la segunda en cuanto a captacion de viajes en transporte publico, con
71.000 viajes, derivado de la prolongacién del carril bus en la zona turistica en la superficie
dispuesta por la reconversién de la TF-1".

Ademas, concluye diciendo que: “Aun quedando de manifiesto la dificultad de mejorar los ratios
actuales de reparto modal, la implantacion de un sistema de transporte publico como que se
presentan en las alternativas D+ o B, se presentan como necesarias vy justificadas desde un punto
de vista financiero y econémico dentro de una politica de transporte publico sostenible, siendo
preciso que vayan acompafadas de medidas de mejora de su competitividad y moderacién en el
uso del vehiculo privado.

En el afio 2019, se redacta el documento denominado ‘Andlisis de movilidad y modelizacion del
sistema de transporte en la isla de Tenerife’ en el que se realizaron una serie de trabajos
encaminados a determinar las pautas de movilidad de los habitantes de Tenerife.

Se cred un modelo informatico que permite su analisis y explotacion gracias a los datos de
posicionamiento de terminales moviles (contando con una cuota de mercado del 26%), encuestas
telefonicas, de encuestas personales a no residentes, encuestas a agentes turisticos y de otros
datos sociodemograficos y de transporte disponibles.

A partir de los datos de telefonia movil, se determinaron cinco matrices origen - destino con
segmentacion por modos, motivos y residencia en diferentes periodos horarios y dias tipo, asi
como la generacién del modelo informatico de transporte en el que se incluyeron estas matrices,
la definicion del viario, la oferta de transporte publico, etc.
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e LAB_JUL: Matriz origen - destino de 5:00 a 23:59 horas de un dia laborable promedio del
mes de julio del ano 2018.

e LAB_OCT: Matriz origen - destino de 5:00 a 23:59 horas de un dia laborable promedio
del mes de octubre del afio 2018.

e LAB_OCT_HOR: Matriz origen - destino horaria de un dia laborable promedio del mes de
octubre del anno 2018.

e SAB_OCT: Matriz origen - destino de 5:00 a 23:59 horas de un sabado promedio del mes
de octubre del ano 2018.

e DOM_OCT: Matriz origen - destino de 5:00 a 23:59 horas de un domingo promedio del
mes de octubre del afio 2018.
Posteriormente, se realiza la campana de encuestas, todas ellas realizadas en octubre de 2018,
incluyendo las siguientes:

e Encuestas Domiciliarias de Movilidad a residentes en la isla (EDM): 3.000 encuestas a
residentes en dia laborable, 1.000 en sadbado y 1.000 en domingo.

e Encuestas Complementarias a No Residentes (ECNR): 1.800 encuestas en dia laborable,
600 en sabado y 600 en domingo.

e Encuestas de Preferencias Declaradas (EPD): 222 encuestas en transporte privado, 531
en guaguay 152 en tranvia.

Con los datos anteriores se pone a punto el modelo de transporte de cuatro etapas, elaborado
para los siguientes periodos horarios:

Tres modelos en dia medio laborable de octubre de 2018:

0 Hora punta de la mafana como el promedio del tramo horario de 7:00 a 8:59 h.

O Hora punta de tarde de 14:00 a 17:59 h.

O Hora valle como el promedio del resto del periodo diurno (5:00 - 23:59 h).
Un modelo en sabado diurno de 19 h (5:00 - 23:59 h)
Un modelo en domingo diurno de 19 h (5:00 - 23:59 h)
Un modelo en dia medio laborable de 19 h (5:00 - 23:59 h) de julio de 2018
Tras la modelizacion se establecen una serie de propuestas relativas a la forma de gestién, a la
demanda, al marco tarifario y unas medidas para fomentar el uso del transporte publico y la
potenciacién de los nuevos sistemas de transporte.

Se plantearon tres escenarios de actuacion:

e Escenario 0: Escenario base de referencia que refleja el funcionamiento del sistema de
transporte en el aino 2018, valido para el escenario actual al no detectarse excesivas
modificaciones que alteren de manera sustancial los resultados de movilidad obtenidos
para el afio de referencia.

e Escenario 1: Escenario a corto - medio plazo que incluye las actuaciones urbanisticas y
del sistema de transporte ya en desarrollo, proyecto o licitacién.

e Escenario 2: Escenario a largo plazo que incluye actuaciones que actualmente se
encuentra en un proceso menos avanzado, pero que son proyectos viables y de interés
para la mejora del funcionamiento global de la isla.
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En este estudio se concluye que el sistema de transporte publico es utilizado fundamentalmente
por usuarios cautivos, optando por el vehiculo privado la mayoria de los viajeros, por lo que se
requiere de actuaciones clave en el transporte publico que presenten este sistema como una
alternativa atractiva para los usuarios del vehiculo privado.

1.2 Objetivos

La definicién de los objetivos es un punto clave para el inicio de la redaccion del PMUS vy la
respectiva comunicacion de este. A continuacion, los 15 objetivos, agrupados en 3 dmbitos, seglin
el Pliego de Condiciones, los cuales mas adelante han sido reestructurados y reorganizados para
un mejor desarrollo del PMUS.

OP1

OP2

OP3

OP4

OP5

OP6
OP7

OP8
OoP9

OP10
OP11
OP12
OP13

OP14

OP15

Tabla 3. Objetivos del PMUS

AMBITO SOSTENIBILIDAD
Recuperar el concepto de sostenibilidad para Adeje, mas alla del medio ambiente.

AMBITO MOVILIDAD SOSTENIBLE
Establecer una nueva jerarquia en el uso de la ciudad, en la que el peatdn sea el

protagonista, seguido de los modos de transporte no motorizados y el transporte
publico y, en ultimo término, el automdvil privado.

Asegurar la convivencia entre todas las formas de moverse en la ciudad y la
interoperabilidad entre modos, sobre todo en los no motorizados

Incentivar y promocionar el uso del transporte publico y desincentivar el automoévil
privado.

Conseguir que los modos no motorizados se conviertan en un modo de transporte
habitual.

Lograr un transporte eficaz y eficiente en el uso de la energia.

Promover la accesibilidad universal a los diversos modos de transporte
Sensibilizar e informar a la ciudadania con respecto a los distintos modos de
desplazamiento.

Promover la movilidad peatonal y/o ciclista al colegio

AMBITO MODELO DE CIUDAD
Apostar por una ciudad segura y accesible.

Lograr una ciudad menos ruidosa y contaminante.
Buscar soluciones a la movilidad que no consumen suelo.
Integrar la movilidad en las politicas urbanisticas
Conseguir espacio publico amplio para los ciudadanos y restringido para los
vehiculos a motor, ordenado primando a la ciudadania frente al coche particular.
Bien comunicado para peatones y ciclistas, asi como por transporte publico rapido y
frecuente con otros espacios alejados
Procurar un espacio publico que acoja la vida social y econémica e integre
comercios y locales de ocio y servicios. Que acoja frecuentes actividades colectivas
para grupos pequenos

Fuente: Pliego de referencia
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1.2.1 Principios del PMUS

Se han definido lo siguientes principios para la redaccion de la actualizacién del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Adeje:

Tabla 4.  Principio de la movilidad urbana sostenible

PRINCIPIOS de la MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE PARA EL PMUS DE ADEJE

Planificacion del territorio, Incremento de las areas Promocion del
desde el uso del suelo peatonales libres de vehiculos transporte publico y los
hasta el diseno de calles. motorizados. no motorizados.

Fuente: Elaboracién propia
1.2.2 Ambito de impacto y objetivo General

Para un mejor entendimiento y desarrollo del PMUS de Adeje, se ha creado los siguientes 3
contenidos para los dmbitos a impactar los cuales pueden ser considerados como objetivos
generales, y 5 objetivos especificos, los cuales han sido disefados segun lo solicitado en el pliego.
El objetivo del “ambito movilidad” corresponde al objetivo general del PMUS.

Son objetivos generales del PMUS, seglin ambitos de impacto:

Tabla 5. Ambitos que busca impactar el PMUS

AMBITO SOSTENIBILIDAD

Forjar el concepto de sostenibilidad para Adeje, mas alla del medio ambiente.

AMBITO MOVILIDAD

Establecer los cambios para un modelo de movilidad sostenible en Adeje, la que el peatén es el
protagonista, seguido de los modos de transporte no motorizados y el transporte publico y, en
ultimo término, el automavil privado, asegurando la convivencia, la intermodalidad, la
innovacion, la inclusion y accesibilidad, y la participacion ciudadana.

AMBITO MODELO DE CIUDAD

Fortalecer esfuerzos para lograr una ciudad segura, accesible e integrada socialmente; con
mejor calidad ambiental, un adecuado uso del espacio publico para las personas y no para los
coches, con oportunidades para el desarrollo local comercial y de servicios, y en sintonia con

las politicas urbanisticas propias de una ciudad sostenible y resiliente.

Fuente: Elaboracién propia

1.2.3 Objetivos especificos

A continuacion, los 5 objetivos especificos propuestos para el PMUS de Adeje:
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Tabla 6. Objetivos Especificos PMUS 2022

OBJETIVOS ESPECIFICO DEL PMUS

Promover un cambio modal hacia el caminar, modos no motorizados y el transporte
0G1 publico, reduciendo el uso del vehiculo privado, tanto en la movilidad cotidiana a la
escuela y al trabajo, la de mercancias, la movilidad de cuidados vy la turistica.

Mejorar la convivencia y aumentar la seguridad vial entre los distintos usuarios de la
0OG2 viay especialmente los peatones, usuarios de bicicleta, VMP, PMR vy los colectivos
mas vulnerables.

Integrar las politicas de desarrollo urbano vy territorial con las politicas de movilidad
0OG3 de modo que se propicie un cambio fisico de la ciudad que favorezca la accesibilidad
de toda la ciudadania.

Facilitar la intermodalidad y favorecer a consolidar calles multimodales y con espacios

ol para actividades ciudadanas, que activen el desarrollo local y social del barrio.

Lograr un transporte eficaz y eficiente ambiental y energéticamente e introducir

ol nuevas tecnologias: Smart Mobility

Fuente: Elaboracion propia

Para la redaccion del contenido del PMUS, se integraran propuestas generadas por los érganos de
participacion ciudadana existentes en Adeje, y en particular de los Foros Ciudadano por la
Movilidad Sostenible.

Es importante mencionar que el Ayuntamiento de Adeje, se encuentra comprometido con una
estrategia de desarrollo urbano sostenible, por lo cual desarrollé en el afio 2015 la Hoja de Ruta
de la ciudad, que establece la secuencia de pasos a dar para alcanzar el objetivo estratégico de
“convertir a Adeje en una ciudad y un destino turistico innovador “Adeje- Smart Destination 2020".
Ademads, esta suscrito al Pacto de los Alcaldes y para el Clima y la Energia, donde también ha
desarrollado el PACES, donde la movilidad tiene un aspecto destacado.

El resultado que se espera de la redaccion del PMUS es una propuesta de programas (planes
sectoriales) que constituyen el PMUS, teniendo en cuenta los objetivos estratégicos del municipio,
la maximizaciéon de beneficios sociales y ambientales, la disponibilidad de recursos humanos,
materiales y financieros municipales y la gestion de interesados.

1.3 Metodologia de desarrollo del PMUS

1.3.1 Generalidades y Fases

Este estudio estda motivado por la licitacién convocada por el Ayuntamiento de Adeje para elaborar
el Plan de Movilidad Urbana Sostenible que regira el avance de la politica de movilidad en el
municipio durante los siguientes anos.
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La metodologia planteada ha tomado como base las diferentes fases y tareas que se especifican
en el Pliego de Prescripciones Técnicas (PPT) que da lugar a ese servicio de redaccion del PMUS
Adeje, asi como lo marcado en la Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible y la Ley 2/2011, de
4 de marzo, de Economia Sostenible, la “Guia Practica para la Elaboracion e implantacion de
PMUS”, publicada por el IDAE, y siguiendo las pautas marcadas por la “Guia Metodolégica para la
Elaboraciéon de PMUS para Municipios Canarios”, redactada por el Gobierno de Canarias.

El objetivo central es elaborar el PMUS y estimar su cuantificacién econdémica, segun lo indicado
en la Guia Metodolégica para la Elaboracién de PMUS para Municipios Canarios.

Este trabajo estd basado en la informacién existente y la que se podria generar durante su
elaboracién, para comprender y cuantificar los problemas existentes de movilidad en Adeje. La
metodologia que seguiremos para el PMUS se estructura en 5 fases (Andlisis y diagndstico,
Elaboracion del PMUS -Planes Sectoriales, Aprobacion del PMUS, inicio de la implementacion del
PMUS, y Participacion ciudadana. Esta ultima Fase, transversal a todas, tiene una duracién
transversal.

Figura 4. Fases del PMUS de Adeje

PMUS
ADEJE

FASES

i t Y

FASE 1, FASE 2, \ f FASE 2, FASL 4
Analois Elabcincian | Aguolacon | Implaniscion |
y disgnosticn f de PMLS ) ol PNUS ol PNUS

J
FASE 8, ‘
Cumsanicuciin y Pantciacon Cludadana

Fuente: PMUS Adeje
1.3.2 Entregables

El proyecto consiste en la realizacion de las tareas necesarias para obtener los siguientes
productos:
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e Entregable FASE 1. Anilisis y Diagnéstico.

En esta fase se recaba, revisa y analiza la informacion
existente con la intencién de obtener una primera vision
integral y objetiva de la problematica de la movilidad, asi
como orientar y limitar el alcance del PMUS. Ademas, se
Entregable Fase 1 entregan todas las capas utilizadas a lo largo de la redaccién
Analisis y Diagnodstico del Andlisis y Diagndstico en formato shape (*.shp) segun el
sistema oficial de GRAFCAN. A partir de estos primeros
resultados obtenidos, se definen los objetivos generales.

e Entregable FASE 2. Elaboracion del PMUS - Planes
Sectoriales.

FASE 1

Teniendo como punto de partida los problemas detectados

FASE 2 en el diagnéstico, en esta Fase se establece la estrategia del

PMUS vy se seleccionaran las medidas o propuestas de

5. actuacién. Las actuaciones se recogen y planifican en sus

respectivos Planes Sectoriales, segln indica la Guia y segun

el criterio de los redactores del PMUS. EI PMUS se

estructura en un conjunto de Planes Sectoriales, donde se

desarrollan las propuestas operativas que daran lugar al
planteamiento de la estructura final del PMUS.

Entregable  Fase
Modelo de Ordenacién
y Planes Sectoriales

FASE 3 ¢ Entregable FASE 3. Aprobacién del PMUS.
Una vez se someta a informacién publica el documento del
Entregable Fase 3: PMUS, se incorporara a los documentos del Plan las posibles
Aprobacién del PMUS modificaciones y se tramitara la aprobacién de la revisién del
Plan.

¢ Entregable FASE 4. Implantacion y Seguimiento del PMUS.

FASE 4 Se elaborara un programa de evaluacion periédica basado en
indicadores que permita evaluar el cumplimiento de los
Entregable Fase  4: objetivos del PMUS y su impacto real en la movilidad urbana

de Adeje.

e Entregable FASE 5. Plan de Participacién Ciudadana Y
Comunicacién.

Implantacién del PMUS

Esta fase de caracter transversal, es decir que se desarrolla

FASE 5 a lo largo de todo el PMUS, contemplan acciones para la

comunicacién y la participacién ciudadana del PMUS de

Entregable Fase 5: Plan Adeje, descrito con detalle en su respectivo Documento.
de Participacién Aqui se contempla recoger la informacién generada durante
CHIRERETE y el proceso de la fase 5, considerar las aportaciones y

observaciones que se produzcan durante el periodo de
exposicion publica. Esta informacion se encuentra recogida
en el Plan de Comunicacién y explicado en el documento
anteriormente mencionado.

Comunicacion

1.3.3 Horizonte temporal

La vigencia del Plan de Movilidad es de seis afos a partir de su aprobacién. Para la elaboracion del
Plan se han considerado los siguientes horizontes temporales:
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e Corto plazo (desde la aprobacion del PMUS hasta un afio después): 0-2 afnos.
¢ Maedio plazo: 2-4 anos.
e Largo plazo: 4-6 afnos.

A lo largo de los afios de vigencia del PMUS se programaran una serie de medidas. Algunas de
ellas, bien por su volumen de actuaciones a realizar, o porque se realizan cada aino, se desarrollarian
a lo largo de todo el tiempo de vigencia de los PMUS. Se incluirdn las acciones propuestas como
la transformacién a calles de coexistencia de buena parte del municipio, la reordenacién de
sentidos del viario, la sefalizaciéon, ensanche de aceras, itinerarios ciclistas para residentes y
turistas, implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, zonas libres de vehiculos en
centros escolares y Zonas de Bajas Emisiones, entre otras propuestas.

1.3.4 Zonificacion

El proceso de zonificacion es una de las tareas iniciales en todo plan ya que esta es la referencia
espacial a la que se referenciaran los datos que se recogen en el marco del PMUS.

Se trata de una actividad crucial ya que constituira la base espacial del modelo y de los diferentes
andlisis que se realicen y condiciona, ademas, las tareas siguientes de recopilacion de informacion
y diseno de los trabajos de campo.

El mayor o menor grado de desagregacion zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle
del estudio y, en todo caso, debe ser coherente con los antecedentes que en este cometido existan
en el dmbito, al objeto de posibilitar la comparaciéon y contraste con los datos y resultados
obtenidos en otros planes.

Por ello, se toma como referencia base la utilizada en el documento ‘Anélisis de la movilidad y
modelizacion del sistema de transporte de la isla de Tenerife’, elaborado por el Cabildo Insular de
Tenerife en el afo 2018. Esta zonificacidon cuenta con un total de 150 zonas, que en el afo 2021
se ampliaron a un total de 216 (para la elaboracién del Plan Insular de Movilidad Sostenible de
Tenerife, PIMSIT), de las cuales 25 corresponden al municipio de estudio.

Esta zonificacion tiene en cuenta los siguientes condicionantes:

e Compatibilidad con las unidades administrativas y estadisticas que sirven de base espacial
de referencia para los datos existentes sobre caracteristicas socio territoriales.

e Zonificacion de la poblacion en capa de secciones censales de 2020. Adeje cuenta de 19
secciones censales.

e Homogeneidad en caracteristicas urbanisticas y socioeconémicas, al objeto de servir de
unidad espacial coherente para referenciar informacion sobre estos aspectos.

Tabla 7. Zonas de movilidad de Adeje
Zona de Movilidad Nducleos de poblacién
1 Armefiime, Playa Paraiso, Callao Salvaje, Las Cancelas

2 Adeje Casco, Las Moraditas, El Galeén, El Cerco
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Zona de Movilidad Nducleos de poblacién

3 Costa Adeje, Miraverde, San Eugenio, La Caleta, La Caldera, Fanabé,
Playas de Fafabé, Miraverde, Playas del Duque, El Beril, Ifonche y Benitez

4 Tijoco Bajo, Tijoco Alto, Marazul, Los Menores, La Concepcidn, La Quinta,

Taucho

Fuente: PIMSIT

La desagregacion se hace partiendo de las secciones censales y teniendo en cuenta importantes
centros de atraccién de viajes. Asimismo, se tiene en cuenta el viario existente, es decir, se ha
establecido una zonificacién que permite analizar la movilidad de la manera mas precisa posible
teniendo en cuenta la superficie de todo el ambito y el objetivo del Plan.

Tabla 8. Zonificacién desagregada de Adeje

Zona de Movilidad Cédigo
1 1101
1102
1103
2 1111
1112
1113
1114
1115
1131
1132
1133
3 1121
1122
1123
1124
1141
1142
1143

Nucleos

Playa Paraiso

Callao Salvaje

Armenime, Las Cancelas, Playa Paraiso Puerto
Las Moraditas

Las Nieves - Los Olivos

Adeje Norte

Barranco de Las Torres

Poligono Las Torres

Adeje Sur - El Galeén

Adeje Sur - El Cerco

Adeje Sur - La Postura

Las Nieves - San Eugenio Alto
Miraverde Sur

Embalse y Roque de los Brezos

Las Nieves - Siam Park

Costa Adeje Sur - San Eugenio Bajo
Costa Adeje Sur - Puerto

Miraverde

46



Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Zona de Movilidad Coédigo Nucleos
1144 Costa Adeje Norte
1145 La Caleta
1146 Golf Costa Adeje
1147 Fanabé

4 1091 Marazul

1092 Los Menores
1093 Tijoco Bajo - La Concepcidén

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 7. Zonificacién del municipio de Adeje

Fuente: Elaboracién propia
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2 CARACTERIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO

El objetivo de esta etapa es llevar a cabo la recopilacién y andlisis de toda la informacién sobre
movilidad que se encuentre disponible hasta el momento en el municipio de Adeje, asi como en su
comarca, que permita fijar los trabajos de campo y la recogida de datos complementarios que
fueran necesarios vy, principalmente, analizar la informacidon necesaria para la elaboracién de la
subsiguiente accidn consistente en la ampliacion del diagnéstico de la situacién actual.

Para ello, en los siguientes apartados, se realiza una primera caracterizacién del ambito de estudio.

2.1 Marco fisico y territorial

2.1.1 Ambito territorial

El ambito del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Adeje es local, integrando todas las
entidades y nucleos poblacionales que forman el municipio de Adeje.

Adeje es un municipio perteneciente a la provincia de Santa Cruz de Tenerife, al suroeste de laisla
de Tenerife. La capital municipal es la Villa de Adeje, situada a 295 m.s.n.m. Limita al sureste por
el municipio de Arona, al noroeste por el municipio de Guia de Isora y, al noreste por el municipio
de Vilaflor y el municipio del Valle de La Orotava.

Ocupa una superficie de 105,95 km?, ocupando el 6° puesto en extension de la isla de Tenerife y
el 9° de la provincia.

llustracion 8. Localizacién del municipio de Adeje
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Fuente: Elaboracion propia
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Adeje forma parte de la Comarca del Suroeste o la Comarca de Isora, siendo la que mas lejos se
encuentra de la capital insular. Engloba parte de los municipios de Santiago del Teide, Guia de
Isora y Adeje, a excepcion de sus superficies incluidas en el parque natural de la Corona Forestal y
en la Reserva Natural Especial del Chinyero, que se incluyen en la Comarca del Macizo Central.

La actividad volcanica de la isla a lo largo de los afios ha provocado una variedad de relieves y
formas singulares, estando constituido por una rampa relativamente homogénea surcada por
algunos barrancos que termina cerca de la costa en ladera escarpada y acantilados, debajo de la
cual se extiende una llanura hasta el litoral marino.

La zona costera de Adeje cuenta con hasta 17 playas reconocidas, ademas de varias zonas de bafio,
siendo uno de los principales atractivos de la Costa de Adeje, constituyendo el principal factor de
atraccién de visitantes.

llustraciéon 9. Orografia de Adeje
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2.1.2 Nucleos poblacionales

En lo que respecta a la distribucién de la poblacién en el municipio, el término municipal de Adeje
cuenta con una estructura territorial polarizada seglin usos y con poblacién dispersa: se encuentra
compuesto por 9 entidades singulares que a su vez se dividen en nucleos urbanos y diseminados
gue se reparten de forma irregular por el territorio del municipio, dando lugar a una estructura
policéntrica conectada mediante carreteras de perfil interurbano que son competencia del Cabildo.
Este tipo de estructura urbana difiere mucho de los tipicos nicleos urbanos monocéntricos en
torno a los cuales se articula el territorio mediante una red radial.

Tabla 9. Entidades y ntcleos de poblacion

Poblacion Densidad

S fici Z d
Entidad Nucleos (kur:;r e 2023 poblacion mc:)r\]/aillidead
(hab) (hab/km?)
Adeje Casco, El Galedn, Las
M i Las Ni L
Adeje oraditas, Las Nieves, Los o . 11.086  1.152,4 2
Olivos, La Postura y Las
Torres
Armefii L I
SRR /menime, Las Cancelasy o, 2357 4994 1
Las Rosas
La Caldera Diseminado 4,2 78 18,6 3
El Beril, La Caleta, Callao
Salvaje, Costa Adeje, Playa
Costa Paraiso, Playas de Fanabé,
12,96 21.106 1.628,5 3
Adeje Playas del Duque, El
Puertito, San Eugenio,
Suefio Azul y Torviscas
Fanabé Fanabé y Miraverde 7 7.844 1.120,6 3
Ifonch
onlc =Y Diseminado 12,8 41 3,2 3
Benitez
L Los M , L int
0s os Menores, La Quinta y o8 2418 86.4 4

Menores Taucho

. La Concepcién, Marazul,
T 26,62 5.237 196,7 4
Lo Tijoco Alto y Tijoco Bajo

TOTAL 105,95 50.167 473,5

Fuente: ISTAC
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llustracion 10. Nucleos de poblacién de Adeje

Fuente: Elaboracion propia
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La distribucién espacial de la poblacién se encuentra descompensada, debido a la dispersién de los
nulcleos por el término municipal, si bien la mayoria de la poblacion se concentra en Adeje y Costa
Adeje, donde la densidad poblacional se sitlia en 1.152 y 1.628 respectivamente, sin contar la
poblacion flotante. La media de la densidad es de 473 habitantes por km?, superior al conjunto de
la isla (445 hab./km?2).

Las tipologias de edificacién son numerosas, desde tradicionales agricolas de medianias,
tradicionales con inclusién de nuevos crecimientos, espontaneos marginales de 1* residencia,
espontdneos marginales de 2% residencia, urbanizaciones residenciales de 2° residencia,
urbanizaciones turisticas, poblamiento a borde de camino, etc.

A continuacién, se describen brevemente algunas de las caracteristicas en cuanto a movilidad a
tener en cuenta de cada una de las entidades de poblacién:

Adeje e Adeje es el centro administrativo del municipio. Cuenta con
importantes instituciones publicas como el Ayuntamiento o
Adeje Casco, El Galeon, el Juzgado de Paz.
Las  Moraditas, Las Se desarrolla sobre la TF-1, en su cara norte, via principal de
Nieves, Los Olivos, La comunicaciéon de toda la Comarca, y cuenta con varias
Postura y Las Torres paradas de taxi y guaguas.

Su orografia abrupta limita la movilidad activa, pues cuenta
con desniveles medios del 7,4% y picos de cerca del 30%.

llustraciéon 11.  Adeje

Fuente: Google

Armefime ¢ Armeiime se distancia unos 4 km de la capital municipal y
esta formado por los nucleos de Armefiime, Las Cancelas y
Armeiime, Las Cancelas Las Rosas, asi como viviendas diseminadas.

y Las Rosas Se accede al nucleo principalmente por la Autopista del

Sur TF-1 vy por la carretera general TF-47.

La mayoria de sus calles son de un solo sentido y
aparcamiento a uno o ambos lados de la via.
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La Caldera

Diseminados

Fanabé

Fanabé y Miraverde

Costa Adeje

El Beril, La Caleta, Callao
Salvaje, Costa Adeje,
Playa Paraiso, Playas de
Farnabé, Playas del
Duque, El Puertito, San
Eugenio, Sueno Azul y
Torviscas
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La Caldera se sitiia a unos 10 kildmetros del nicleo de Adeje
y se trata de una pequefa urbanizacion al pie de la Caldera
del Rey, depresion declarada Monumento Natural.

Se accede a él por la TF-1 y cuenta con parada de taxis, junto
al parque acuatico Siam Park.

Fanabé se ubica a unos 5 km del nucleo de Adeje, junto al
barranco del Agua y lo integran los barrios de Fanabé y
Miraverde, ademas de viviendas en diseminado.

Su acceso se realiza principalmente por la Autopista del Sur
y cuenta con parada de taxis y de guagua.

Costa Adeje es el centro comercial y turistico del municipio
y uno de los principales destinos turisticos del archipiélago
canario.

Se ubica a 7 km de la capital, ocupando gran parte de la
franja litoral del municipio.

Cuenta con una gran oferta de hoteles, zonas comerciales y
equipamientos de todo tipo. Ademas, cuenta con el espacio
natural protegido del Sitio de Interés Cientifico de La Caleta
asi como parte de la Reserva Natural Especial del Barranco
del Infierno.

llustracion 12. Costa Adeje

Fuente: Diario de Avisos
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Ifonche y Benitez e Ifonche y Benitez es una localidad con una extensa area
rural y natural, con viviendas dispersas entre si. Toda su
Ifonche y Benitez superficie se encuentra protegida por la Reserva Natural

Especial del Barranco del Infierno y el Parque Natural de la
Corona Forestal.

Se accede al nucleo por la carretera TF-567.

Los Menores e Los Menores se encuentra a 5 km de la capital municipal y

lo forman los nucleos de Los Menores, La Quinta y Taucho

Los Menores, La Quinta ademas de viviendas en diseminado.

yilauche Cuenta con alojamientos de turismo rural ademas de
equipamientos para la poblacién local.
Tijoco e Tijoco se caracteriza por estar formada por una extensa area
. rural y natural. En él se localiza la cota maxima que alcanza
La Concepcion, el municipio y los siguientes espacios naturales protegidos:
Marazul, Tijoco Alto vy Parque Natural de la Corona Forestal, Paisaje Protegido del
Tijoco Bajo Barranco de Erques y una pequena area del Parque Nacional
del Teide.
Se accede ala localidad por las carreteras generales TF-82 y
TF-47, posee pasada de taxi en la calle de Juan Alfonso
Placeres y dispone de parada de guagua.
2.1.3 Clima

La climatologia de Adeje es uno de los principales factores de atraccién de visitantes, no sélo por
las buenas temperaturas y horas de sol, sino por su homogeneidad a lo largo del afio.

El clima es subtropical, con temperaturas suaves todo el afio por el mar, que actia como regulador
térmico y en verano por los vientos alisios, con unas temperaturas medias entre 18°C y 24°, por lo
que los cambios de temperatura no son muy drasticos.

Ademas, Adeje presume de tener mas de 3.000 horas de luz y mas de 300 dias de sol al afio, con
una temperatura media en verano de 27 grados y de 23 grados en invierno. En Adeje municipio, la
temperatura media anual desciende ligeramente hasta los 18.9 ° C, con una precipitacion anual de
343 mm.

La temporada templada dura 2,8 meses, del 10 de julio al 5 de octubre, y la temperatura maxima
promedio diaria es mas de 24 °C. El mes mas célido del afio en Adeje es agosto, con una temperatura
maxima promedio de 26 °C y minima de 19 °C.

La temporada fresca dura 4,4 meses, del 12 de diciembre al 24 de abril, y la temperatura maxima
promedio diaria es menos de 20 °C. El mes mas frio del afno en Adeje es febrero, con una
temperatura minima promedio de 13 °C y maxima de 19 °C.
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Grdfico 2. Climograma de Adeje
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A la hora de valorar el efecto del clima sobre la movilidad, las condiciones climaticas en ninglin caso
actiian como agente disuasorio de la movilidad alternativa, sino todo lo contrario. Las condiciones
favorables crean un bienestar éptimo para los paseos y desplazamientos en modos de transporte
sostenibles.

2.2 Estructura urbana y actividad socioeconémica

2.2.1 Modelo de ocupacion del territorio

El Plan General de Ordenacién del municipio de Adeje vigente (El Plan General de Ordenacién de
Adeje (Adaptacion Basica al Texto Refundido) vigente del afio 2004) se aprobd definitivamente,
publicado el 02/09/2008 en el BOP 173/08, con una modificacién puntual publicada el
05/03/2012 en el BOP 173/12.

El Plan General de Ordenaciéon de Adeje (Adaptacion Basica al Texto Refundido) vigente del afo
2004.
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llustracion 13.  PGO de Adeje

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El documento redactado senala los crecimientos poblacionales del municipio entre 1960 y 1975,
cuando el municipio tenia 7.148 habitantes y refleja el nUmero de habitantes previstos en funcién
de los suelos, donde se alcanza un total de 39.400 y 98.000 plazas turisticas.

Destaca el eje viario en la costa, consolidacion de las urbanizaciones, que pretende servir de
articulaciéon comarcal independientemente de la TF-1. Si bien esta via tiene una seccién urbana, tipo
bulevar, que le resta capacidad de atraccién de viajes en contra de una TF-1 con mejor nivel de
servicio.
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llustracién 14.  Estructura general de ordenacion del PGO de Adeje.

Fuente: Plan General de Ordenacion de Adeje

En la memoria justificativa, dentro del cuadro de sistemas generales, hay un subapartado dedicado
a transporte y comunicaciones donde se refleja el suelo reservado para el viario rodado y, ademas,
para el ferrocarril.
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Tabla 10. Cuadro de Sistemas Generales

SISTEMAS GENERALES ":\
| SUPERFICIE TOTAL SUPERFICIE
m's e Ha
YLARID AODWDD 1700 5
TRAHSPORTE ¥ — i S T
OMUNICACIONES | oo o) o
ERPACKIS LIBAES |PARCLUES URRSKGS | arroso Erra e A
ATMPESTRATIVAS =8 nc |
EOMERCIAL gl |
DOTACIIMES ¥
ECAARAMIENTOS CULTURAL, 35 3 2 08 00 2 3
ESTAUCTURANTES DOCENTE
SOCIAL
BEPCATIVO el
BFRAESTRUCTLIRAL S S e
TOTAL 4315810 431,55

Fuente: PGO de Adeje

En conclusion, la realidad del Adeje actual es muy diferente a la analizada en el PGO, con mas de
50.000 habitantes y 35.000 plazas turisticas frente a los 39.400 y 98.000 plazas turisticas que alli
se contemplaban. La relacion entre residentes y visitantes difieren de la realidad observada, pero en
el caso de colmatar el suelo turistico que se preveia la atraccion de viajes, no ya por residentes del
municipio sino externos a él, que no dispondran de suelo en él (salvo cambios en el PGO) serd mas
de dos veces la actual lo que evidentemente supondra el empeoramiento, ain mas, de las redes de
transporte. El PGO no contempla nuevos viarios ni soluciones de transporte publico diferentes a las
existentes, salvo el eje costero, que alin no se han consolidado en la zona costera.

Los nucleos tradicionales en las medianias han ido perdiendo peso frente a los nlcleos costeros,
asociados al turismo. A pesar de ello, las medianias siguen experimentando crecimiento gracias a un
menor coste del suelo que permite ofrecer una oferta de residencia mas atractiva que la zona
costera y polarizando con ello las actividades.

2.2.2 Poblacion

Con 50.167 habitantes a 1 de enero de 2024 (897 habitantes mas que el en el afo 2022), Adeje es
el quinto municipio mas poblado de la isla, tras Santa Cruz de Tenerife, San Cristébal de La
Laguna, Arona y Granadilla de Abona.

Actualmente la densidad poblacional es de 73 habitantes por kmz A continuacion, se adjunta la tabla
con la evoluciéon del nimero de hombres, mujeres y total a lo largo de los afios.
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Grdfico 3. Evolucion de la poblacién de Adeje segtin sexo
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Tabla 11. Evolucién de la poblacién de Adeje segtin sexo.
Afo 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Poblacion  43.801 45.134 46.894 49387 46.667 45405 47316 46.833 47.280 47869 49.030 48733 49.270 50.167
Hombres 22578 23.234 24.065 25276 23745 23.024 23.944 23.612 23.844 24.110 24.675 24.562 24.793 25.085

Mujeres 21223 21900 22829 24111 22922 22381 23.372 23221 23436 23.759 24355 24171 24477 25.082

Fuente: INE

Se puede observar, segun la pirdmide poblacional, que la mayor cantidad de personas, se encuentran
los 25 y 55 afos, con lo cual contamos con una poblacién activa fisicamente y auténoma en
movimiento, con cierto equilibrio entre cantidad de hombres y mujeres
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Grdfico 4. Pirdmide poblacional de Adeje
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Fuente: INE

La poblacién estacional maxima es una estimacion de la poblacion maxima que Adeje soportar en
episodios de picos como atractor de viajes con origen fuera de los limites del municipio de Adeje.
Segun los datos publicados anualmente por el Ministerio de Hacienda y Administraciones Publicas,
en colaboracién con las Diputaciones Provinciales, Cabildos y Consejos Insulares, indican que “en el
cdlculo se incluyen las personas que tienen algun tipo de vinculacién o relacién con el municipio, ya sea
porque residen, trabajan, estudian o pasan algun periodo de tiempo en él”.

Tal como se puede apreciar en el siguiente grafico, la poblacién estacional se ha ido incrementando
con los afos, con lo cual se puede deducir que Adeje es un municipio atractor de viajes fuera del
limite municipal.

Tabla 12. Pirdmide poblacional de Adeje

ARo 2010 2011 2012 2013 2015
Poblacion maxima
. 129.851 137.717 134.736 136.496 140.873
estacional
Fuente: INE

Habitantes extranjeros. Segun los datos publicados por el INE en Adeje existe una gran cantidad de
personas extranjeras. Segun el dltimo censo, son residentes nacidos en Adeje el 16,87%, el 10,91%
han emigrado a Adeje desde diferentes lugares de Espaia, el 16,38% desde otros municipios de la
provincia de Tenerife, el 1,02% desde otras provincias de la comunidad de Canarias y el 54,83% han
emigrado a Adeje desde otros paises.
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Grdfico 5. Habitantes por lugar de nacimiento
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Fuente: INE

Del total de habitantes nacidos en el extranjero, el cual es mas de la mitad de la poblacién de Adeje
un 17% son italianos, un 10.6% son del Reino Unido, 6% rusos, 4% rumanos y 3% alemanes, por lo
cual se debe considerar estos aspectos para realizar una comunicacién mas acertada en la
elaboracion del PMUS.

Grdfico 6. Residentes extranjeros en Adeje
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Fuente: INE
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2.2.3 Actividad econdmica

La movilidad cotidiana o por obligada, es decir, por motivos laborares y estudios, son las que mas se
realizan en una ciudad. Estos desplazamientos tienen picos de alta movilidad durante el ingreso y
salida a la escuela y al trabajo.

Actualmente Adeje cuenta con aproximadamente mas de 20.000 empleos. El Ultimo dato del tercer
trimestre del ISTAC, indica 21.292 empleos, habiéndose incrementado desde el 2020 en casi 3.000

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

empleos mas.

Grdfico 7. Numero de empleos Adeje
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Fuente. ISTAC

De todos los sectores del desarrollo de Adeje, el de los servicios es el que mas demanda empleos,
la demanda total. La construccién, la industria y la

acumulando a finales de 2023 un 93% de

agricultura tienen unos indices de participacién escasos frente al sector servicios.

Grdfico 8. N° de empleos en el sector de los servicios en Adeje
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Fuente. ISTAC
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Adeje lidera la actividad turistica en el Sur de Tenerife y uno de los destinos turisticos de sol y playa
mas importantes de Espafa. El buen clima, las playas, la seguridad, su planta alojativa compuesta en
su mayor parte por hoteles de categorias superiores, una oferta extendida con multiples alternativas
de ocio, deporte, astronomia y comercio, la disponibilidad de infraestructuras avanzadas, asi como
una diversidad de recursos naturales, culturales e histéricos son algunas de las fortalezas que hacen
de Adeje una zona de atraccion.

Segun datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada en Tenerife en 2018, la ultima
disponible de la que se obtienen registros, Adeje recibe el 35% de los turistas de todo Tenerife, con
una estancia media de unos 7 dias, ligeramente inferior al de la media de Tenerife. La distribucion
por tipo de dia, diferenciando entre dias laborables, sdbados o domingos es similar, con unos 43 mil
turistas diarios.

Tabla 13. Estadisticas de turismo

Estadisticas de turismo Distribucion por tipo de dia
Estancia media Turistas/dia Laborable Sabado Domingo Dia Medio
43.358 43.245 43.690 43.594 43.358
Adeje 7,33
37% 36% 36% 36% 36%
Tenerife 9,98 118.759 118.759 121.451 120.827 118.915

Fuente: Encuesta EDM 2018

Como se aprecia en la informacién analizada, se puede dejar en mayor evidencia la necesidad de
centrar medidas en la movilidad generada por el sector de la hosteleria, tanto hoteles como
restaurantes, que atiende el sector del turismo de Adeje.

2.2.4 Motorizacion

El vehiculo privado se encuentra interiorizado en el modelo de movilidad de las personas debido,
entre otros factores, al urbanismo disperso y distribucién poblacional en una orografia municipal
compleja y a otros aspectos propios de la movilidad, como la tasa de motorizaciéon o la disponibilidad
de vehiculo y carné de conducir.

Segun datos del Instituto Canario de Estadistica (ISTAC), el parque de vehiculos de Adeje en 2023
asciende a 43.770, de los cuales 31.039 son turismos, seguido de camiones y furgonetas y
motocicletas por orden de magnitud.
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Grdfico 9. Parque de vehiculos de Adeje (2023)
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En los dltimos afios 5 afios el parque automovilistico crecié un 9,4% con una tasa de crecimiento
anual media del 2,7%. Si comparamos la evolucion del parque mévil de Adeje con el de Tenerife o
de Canarias, se observa que el municipio de Adeje presenta un porcentaje de incremento anual
mayor, salvo en el 2020, donde la crisis sanitaria afecté de manera considerable.
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Grdfico 10. Evolucién del parque mévil de Adeje
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Fuente: ISTAC

En cuanto a la tipologia de combustible existe una alta dependencia de combustibles fésiles
(gasolina y diésel), que suponen casi la totalidad del parque movil (98,9%), existiendo una mayoria
de vehiculos de gasolina (71,9%).
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Grdfico 11. Tipo de combustible
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Distinguiendo por tipologia de vehiculo se aprecia que camiones y furgonetas utilizan
mayoritariamente combustible diésel, mientras que casi la totalidad de las motocicletas y turismos
utilizan gasolina.

Grdfico 12. Parque de vehiculos segtin su tipologia y combustible
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Fuente: ISTAC

El actual modelo de transporte perpetia los innumerables efectos negativos asociados a la
dependencia de los combustibles fésiles y una inadecuada gestién de la movilidad. Cada vez hay
una mayor preocupacion de las consecuencias que el sector transporte estd ocasionando sobre el
medioambiente. En este sentido, la Estrategia del vehiculo eléctrico de Canarias, elaborado en 2020
y el Plan Nacional de Energia y Clima (PINEC) 2021-2030, han elaborado un conjunto de medidas
con el objetivo para el afio 2030 de conseguir que cerca del 30% del parque movil de las islas sean
eléctricos y alcanzar la total electrificaciéon del sector del transporte terrestre en 2040.
En la actualidad, el nUmero de vehiculos eléctricos en circulacion en Adeje es de 329 unidades (0,8%
sobre el total de vehiculos).
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Grdfico 13. Evolucion del parque de vehiculos eléctricos en Adeje
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Fuente: ISTAC

Por otro lado, la tasa de motorizacion es un indicador que mide la cantidad de vehiculos motorizados
por habitante en un lugar y periodo dado. En el caso de Adeje, este valor alcanza los 864 vehiculos
por cada 1.000 habitantes en 2022, similar al de la media de Tenerife, con 820. Ambos valores son
ligeramente superiores al del promedio del conjunto de Canarias, que se sitla en 803.

Respecto a la tasa de motorizacion de turismos, en Adeje es de 618 turismos por cada 1.000
habitantes, superior al de la media de Tenerife (560) y al de Canarias (540), siendo la Comunidad
Auténoma de Canarias ligeramente superior a la media nacional, que se sitla en 522 vehiculos por
cada 1.000 habitantes.

La informacién de los dltimos 10 afos de la evolucién de la motorizacién de la movilidad local revela
que es un proceso que se encuentra en pleno aumento, a pesar de que, para el aino 2020, la crisis
sanitaria ocasionada por el COVID-19 haya frenado su progresioén.

En el ano 2010, en Adeje, el indice de motorizacion se situaba en 468 vehiculos por cada 1.000
habitantes, mientras que para el dltimo ano que existen registros, el indice ya supera los 618
vehiculos cada 1.000 habitantes.

Grdfico 14. Evolucion de la tasa de motorizacion
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Fuente: ISTAC
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2.2.5 Equipamientos

En este apartado se hace referencia a los equipamientos comprendidos en el municipio de Adeje,
considerados como los principales puntos de atraccién de viajes. Estos incluyen los centros de
trabajo, los centros comerciales, centros culturas y recreativos, centros educativos y sanitarios,
equipamientos turisticos (alojamientos), asi como otros equipamientos de interés.

Los principales equipamientos del municipio se representan en la figura adjunta clasificados por su
tipologia.

2.2.5.1 Equipamientos turisticos. Alojamientos

Dado que el sector hotelero de Costa Adeje es uno de los mas importantes del territorio nacional y
uno de los principales sustentos de la economia, cabe hacer una mencién especial a los
equipamientos de esta categoria, ademas de las segundas residencias que hacen aumentar la
poblacién considerablemente durante todo el aio.

Segun el Informe Vivienda Vacacional en Adeje (2018 es el ultimo afo del que se tienen registros),
el nimero de equipamientos turisticos en Adeje en era el siguiente:

Tabla 14. Equipamientos turisticos en Adeje

Categoria N° equipamientos N° camas
Hoteles 30 33.427
Apartamientos 51 13.146
Vivienda vacacional 63 269
Hoteles rurales 1 22

Casas rurales 3 14
TOTAL 180 46.878

Fuente: Informe Vivienda Vacacional Adeje 2018

Adeje cuenta con una de las plantas alojativas mas modernas y de mayor calidad de Europa, siendo
ésta una de sus principales fortalezas. La oferta alojativa destaca por la presencia de hoteles de
categoria superior, que le confieren a Costa Adeje un posicionamiento diferenciado frente a otros
destinos competidores, donde el 16,5% son hoteles de 5 estrellas o superior (5 estrellas lujo y 5
estrellas gran lujo), lo que supone un total de 6.680 camas de alta categoria.

En cuanto a distribucion geografica de la oferta de alquiler vacacional, determinamos que la zona de
mayor concentraciéon es la denominada Las Américas-Costa Adeje, San Eugenio Miraverde
Torviscas, seguida de la zona conformada por Callao Salvaje-Playa Paraiso, siempre con mayor
presencia en la cercania al litoral y dispersandose mas en el territorio a medida que se avanza hacia
el interior, como, por ejemplo, en la zona conocida como Adeje Capital Municipal.
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llustracién 15.  Alojamientos turisticos

Fuente: Elaboracién propia

2.2.5.2 Equipamientos comerciales

Del Censo de Establecimientos Comerciales de Canarias se desprende que el municipio de Adeje
cuenta con un total de 768 establecimientos comerciales distribuidos de la siguiente forma seguln
nucleos de poblacion:

e Costa Adeje, con un total de 164 establecimientos, el 21% de todos los existentes en el
municipio, y una densidad de 314 establecimientos por km?.

e Costa Adeje-Playas Duque, con 116 establecimientos, 15% del total del municipio, y una
densidad de 136,47 establecimientos por km?2.

e Costa Adeje-Playas Fanabé, con 93 establecimientos, 12% del total del municipio, y una
densidad de 110,71 establecimientos por km?2.

e La Postura, con 42 establecimientos, 5,5% de los establecimientos comerciales en Adeje, y
una densidad de 175 establecimientos por km?.

e Por dultimo, Armefime, con sbélo 15 establecimientos, pero una densidad de
establecimientos de 107,14 establecimientos por km? y también una elevada densidad de
poblacioén.

Ademads, existen dos mercadillos temporales. El del agricultor o Agromercado de Adeje, en los
aledanos de Las Torres (Calle Archajara), y el de Fanabé (Avda. Bruselas) y una zona industrial-
comercial con predominio de grandes superficies en el Poligono de las Torres, colindante al casco
de Adeje.

La principal oferta comercial, se concentra principalmente en centros comerciales, donde destacan
los siguientes:
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e Siam Mall

e El Duque

e Fanabé Plaza
e Gran Sur

e Galedn Outlet
e El Mirador

e San Eugenio

o Puerto Colén

llustracion 16. Centros comerciales

Fuente: Elaboracion propia

En muchos casos los establecimientos invaden las zonas peatonales, vias, paseos, incluso calzadas,
con expositores, carteleria, y mercancia, no sélo incomodan e impiden el transito normal de los
peatones, sino que ademas empeora la percepcion de calidad y estética del espacio publico.

2.2.5.3 Equipamientos culturales, recreativos y deportivos.

En cuanto a los equipamientos culturales y recreativos destacan los distintos centros turisticos y
culturales de cada uno de los nucleos poblacionales, asi como el Polideportivo de Adeje, que se
ubica junto al Campo de Futbol de Adeje y a la Piscina Municipal, ubicadas en el entorno de la
avenida Palo Mayor, en el nucleo de Adeje.

Entre las actividades enfocadas al turismo familiar, por nimero de usuarios, destacarian los parques
acuaticos. Y dentro de estos, se encuentra un referente en la oferta de este tipo a nivel europeo y
mundial: el Siam Park.
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Un parque acuético ubicado a las faldas de la Caldera del Rey, en el limite este municipal, con mas
de 15 atracciones para todo tipo de perfiles. Con una superficie actual en uso aproximada de
163.000 m:, abre durante todo el afio, y ademas de albergar las atracciones permanentes, ha acogido

eventos puntuales, sobre todo conciertos,

Existen otros parques de ocio acuatico, como el Aqualand Adeje, de menor tamano y oferta, y otras
atracciones familiares temporales o estables, como columpios acrobaticos o minigolfs urbanos.

Los desplazamientos que se generen por este motivo, al igual que para el resto de equipamientos,
seran en su mayoria desplazamientos internos a los centros deportivos municipales desde cada uno
de los nlcleos. Al existir numerosos centros culturales, recreativos y deportivos repartidos a lo largo
de los nucleos poblacionales, la mayoria de estos desplazamientos son susceptibles de realizarlos en

modos sostenibles.

Tabla 15. Equipamientos culturales, recreativos, sociales y deportivos en Adeje

Denominacion

Siam Park
Aqualand
Centro Cultural Miraverde

Centro de Desarrollo Turistico Costa Adeje

Centro Cultural La Caleta
Museo Plaza de Espana
Centro Cultural Los Menores
Centro Cultural Las Nieves
Centro Cultural La Postura
Sala Exposiciones Granero
Asociacién San Juan

Casa de Cultura Armeriime
Casa de Cultura Tijoco Bajo
Casa de Cultura Fanabé

Casa de Cultura Villa de Adeje
Club 3% Edad Santa Ana
Palacio de Congresos de Adeje
Casa de Cultura Taucho

Casa de Cultura Tijoco Alto
Complejo Deportivo Armefiime
Complejo Deportivo Tijoco
Polideportivo Fanabé

Campo de Futbol Fanabé
Campo de Fatbol Adeje
Piscina Municipal Adeje
Polideportivo Adeje
Polideportivo Colegio Adeje

Tipo

Recreativo
Recreativo
Cultural
Cultural-recreativo
Cultural
Cultural
Cultural
Cultural
Cultural
Cultural
Civico-social
Cultural
Cultural
Cultural
Cultural
Social
Cultural-recreativo
Cultural
Cultural
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
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Nucleo urbano

Las Nieves
Las Nieves
Miraverde
Adeje

La Caleta
Adeje

Los Menores
Las Nieves
Adeje
Tijoco
Adeje
Armenime
Tijoco
Fanabé
Adeje
Adeje
Costa Adeje
Los Menores
Tijoco
Armefime
Tijoco
Fanabé
Fanabé
Adeje
Adeje
Adeje
Adeje



Polideportivo Los Olivos
Polideportivo Tierra Lavada
Club Tenis Miraverde
Campo de Tiro Municipal
Pabellén Polideportivo
Polideportivo Los Menores
Polideportivo Playa Paraiso
Pabellon Tijoco Bajo
Polideportivo La Caleta

Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
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Adeje

Adeje
Miraverde
Los Menores
Adeje

Los Menores
Playa Paraiso
Tijoco

La Caleta
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llustracion 17.  Equipamientos culturales y recreativos

f
H

Biblotecs

O+ ECRDD

Fuente: Elaboracion propia
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2.2.5.4 Centros educativos
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El municipio cuenta 9 centros educativos de caracter publico y 1 privado situados la mayoria de
ellos en el nucleo principal de Adeje, donde se concentra la poblacién residente. Estos centros dan
servicio a mas de 2.200 alumnos de educacién infantil, primaria y secundaria, ademas de algunas

ramas de bachillerato.

Tabla 16. Centros educativos en Adeje

Denominacion Titularidad Nucleo

CEIP Barranco Las Publica
Torres
IES Galedn Publica

CPEIPS Costa Adeje Privada

CEIP Armenime Publica
CEIP Tijoco Bajo Publica
CEIP Fanabe Publica
CEIP Adeje Publica
CEIP Los Olivos Publica
IES Adeje Pudblica

Adeje

Adeje

Miraverde

Armenime
Tijoco
Fanabé
Adeje
Adeje
Adeje

Ambito

Local

Local

Comarcal

Local
Local
Local
Local
Local
Comarcal

Fuente: Elaboracion propia

Niveles educativos

Infantil y Primaria

Secundaria, Bachillerato y
Formacion Profesional
Infantil, Primaria y
Secundaria

Infantil y Primaria

Infantil y Primaria

Infantil y Primaria

Infantil y Primaria

Infantil y Primaria
Secundaria

Ademas de los centros educativos, cabe mencionar la Escuela Municipal de Mdusica de Adeje,
ubicado en la avenida Barranco de las Torres, en el nicleo de Adeje y la Secciéon de Educacién

Permanente Galéon de educacion de personas adultas.

Los desplazamientos por motivo estudios que se generen en los centros educativos, seran en su
mayoria desplazamientos internos entre el propio nucleo de Adeje y el resto de ellos, los cuales se

realizan en modos motorizados.
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llustracién 18. Centros educativos

Fuente: Elaboracién propia

2.2.5.5 Centros sanitarios y asistenciales

La accesibilidad a servicios basicos urbanos como el sanitario o el asistencial es esencial para
asegurar la calidad de vida de la ciudadania.

El municipio cuenta con un centro de salud de atencién primaria ubicado en la Calle de los Derechos
Humanos, en el nlcleo de Adeje. Cuenta con una parada de guagua en la misma calle y varios
aparcamientos en sus inmediaciones. El horario de servicio es de lunes a viernes de 8:00 a 20:00.

Ademas de este centro de salud, existe un consultorio local en el nicleo de Armefime, un centro de
urgencias de la Cruz Roja en Costa Adeje y una clinica privada con 150 camas en la zona de la

avenida de los Pueblos, en Costa Adeje.

Por otro lado, existen 4 centros asistenciales infantiles y para personas mayores, todos ellos

ubicados en el nucleo de Adeje.

Tabla 17. Centros sanitarios y asistenciales de Adeje.

Denominacion

Centro de Salud Adeje

Consultorio Armenime

Cruz Roja Las Américas

Clinica Costa Adeje

Residencia de Mayores José Almeida

Direccion

Calle de los Derechos Humanos
Calle Antonio Machado

Avda. Rafael Puig Lluvina

Avda. de los Pueblos
Avda. de los Vientos 18
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Denominacién Direccién Nucleo
Guarderia Municipal El Duendecillo Calle Atbitocazpe s/n Adeje
Azul

Centro socioeducativo Los Olivos Calle Atbitocazpe s/n Adeje

Educacién Especial
Fuente: Elaboracioén propia

Los hospitales de referencia mas cercanos, tanto publico (El Mojén - Hospital del Sur), como privada
- concertada (Hospiten Las Américas) se encuentran en el municipio colindante de Arona, su
proximidad a Adeje los acredita como dotacidn cercana y casi propios del municipio.

El modelo urbano de Adeje, donde los nucleos se encuentran dispersos entre si, hace que la mayoria
de los desplazamientos que se producen al centro de atencién primaria ubicado en el nicleo de
Adeje se realicen en vehiculo privado.

llustracién 19.  Centros sanitarios y asistenciales

Fuente: Elaboracion propia
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2.2.5.6 Zonas verdes y espacios publicos

La principal zona verde del municipio consiste en toda la franja de medianias y cotas altas, con una
reserva de espacio natural accesible (carretera, a pie y bicicleta), pero ademas existe también una
copiosa red de parques, jardines y plazas diseminados por la orografia municipal.

Su densidad es mayor en las zonas residenciales, mientras que las dreas predominantemente
alojativas turisticas, carecen del nimero de estos espacios que dieran mas sensacién de
esponjamiento y apertura a las edificaciones, debido a la presién sobre el planeamiento y la
dedicacion de suelo publico a estas areas y funciones. Son las urbanizaciones y hoteles los que
suplen esa oferta destinando mayor cantidad de superficie a ajardinado, vegetacion, incluso paseos
interiores botanicos.

En los ultimos afos se ha trabajado en la mejora del estado y mantenimiento de los parques, sin
embargo, se considera necesario intensificar estos trabajos.

Por otro lado, a lo largo de toda la costa del &mbito de estudio se localizan diferentes playas. En
total se contabilizan unas 10 playas, siendo las que tienen mayor afluencia turistica las siguientes:
Troya |, Troya Il, El Bobo, La Pinta, Torviscas, Fanabé y Duque.

Las playas son el principal motivo de viajes de los desplazamientos a pie. La existencia de un paseo
maritimo practicamente continuo supone un cémodo acceso a las playas.

En la siguiente imagen se muestran los parques y espacios publicos o jardines urbanos ubicados en
el término municipal de Adeje.
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llustracion 20.  Parques y espacios publicos

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 21.  Equipamientos

Equipamientos
Adminisdracidn y Servicion Pisdioos
Saitanio y Sodal

Eduacativo

Deportive y Oco

Cubural y recraatnvo

Teeciario y Comeroal

Zonas verdes

Esgrsde

Fuente: Elaboracion propia
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3 MOVILIDAD GENERAL

3.1 Antecedentes

En este apartado se recogen los resultados extraidos del documento ‘Andlisis de la movilidad y
modelizacion del sistema de transporte de la isla de Tenerife’ elaborado por el Cabildo en el afio
2019, la versién mas actualizada de las existentes y cuyos datos son totalmente validos para el
andlisis de la movilidad actual de Adeje, ya que durante los afios 2020 y 2021 la movilidad global se
vio afectada por la pandemia del COVID-19, y en la actualidad de estan alcanzando los niveles de
movilidad pre-pandemia nuevamente, con lo que los escenarios son relativamente similares.

Para la elaboracion de dicho documento, en el ano 2018, se realizé una Encuesta Domiciliaria de
Movilidad (EDM) tanto a los residentes de la isla como a los no residentes (EDMNR), siendo esta la
Ultima EDM realizada en Tenerife hasta la fecha por parte del Cabildo insular.

3.1.1 Caracteristicas del hogar

El andlisis descriptivo de las caracteristicas de los hogares residentes en Adeje contine, a su vez, los
siguientes andlisis:

e Tamano medio familiar.
e Motorizacion.
e Aparcamiento en la residencia.

El tamaio medio familiar en Adeje ese de 2,42 personas por hogar, siendo ligeramente superior al
promedio del conjunto de la isla de Tenerife, con 2,38 personas por hogar, y al de los municipios
vecinos de Arona y Vilaflor, con 2,23 y 2,26 respectivamente.

Con relacién a las tipologias de los vehiculos, de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad se extrae
que casi un 85% de los hogares de Tenerife disponen de turismos, sin embargo, otros vehiculos
como motos, bicicletas o vehiculos de trabajo (camidn, furgoneta, taxi, ...) tienen una proporcién
mucho menor.

En el caso de Adeje, la cuota de hogares con al menos un turismo alcanza el 88%, un 2,8% de los
hogares dispone de moto y tan sélo un 0,5% de bicicleta.

Por otro lado, respecto al estacionamiento en el lugar de residencia se ha cuantificado la tipologia
de aparcamiento para los vehiculos tipo turismo, existiendo cuatro posibilidades de respuesta: libre
en la calle, plaza de aparcamiento en propiedad, plaza de aparcamiento en alquiler y plaza de
aparcamiento gratuita.

Tal y como se observa en la siguiente tabla, para los turismos, el tipo de aparcamiento predominante
en el lugar de residencia es libre en la calle con un 50,9%, seguido del aparcamiento en propiedad,
con un 45,1% del total.

En los municipios vecinos de Arona o Guia de Isora la distribuciéon es similar.
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Grdfico 15. Aparcamiento en el lugar de residencia

m Libre en la calle
45,1% = Plaza de aparcamiento en alquiler

Plaza de aparcamiento en propiedad

= Plaza de aparcamiento gratuita

4,0%

Fuente: Encuesta EDM 2018

Respecto al lugar de estacionamiento en destino, en caso de que se realice alglin desplazamiento
en vehiculo privado, se concluye que el estacionamiento libre en la calle es el lugar de
estacionamiento predominante con una cuota superior al 54%, independientemente de que sea dia
laborable, sdbado o domingo. Los domingos, por su parte, son los dias que mas se utilizan las bolsas
de estacionamiento gratuitas.

Grdfico 16. Aparcamiento en el lugar de destino en dia laborable y en sdbado

100,0%
90,0%
(o)
80.0% W Estacionamiento no
M autorizado/descampado
70.0% Plaza de aparcamiento de la empresa
22,8%
60,0% W Estacionamiento publico gratis
50,0% | Estacionamiento publico de pago
40,0% Plaza de aparcamiento en alquiler
65,3%
o :
30,0% H Plaza de aparcamiento en propiedad
20,0%
H Libre en la calle
10,0%
0,0%

Dia laborable Sabado Domingo

Fuente: Encuesta EDM 2018
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3.1.2 Caracteristicas de la poblacion

En este apartado se analiza la distribucién de la poblacion seglin sexo, edad, relacién con la actividad
econdmica y la disponibilidad de vehiculo para los desplazamientos.

En Adeje, la muestra corresponde a un 50,5% de hombres y el 49,5% restante mujeres con la
siguiente distribucién por franjas de edad:

e Menos de 18 anos: 14%.

e Entre 18 y 44 anos: 48%.

e Entre45vy 64 anos: 29,1%.
e 65 0 mas anos: 8,8%.

En Adeje, el 7,3% presenta algun tipo de problema relacionado con la movilidad. En concreto, un
6,1% tiene movilidad reducida permanente y un 1,2% temporal. La movilidad reducida permanente
se debe, entre otros factores a la edad avanzada, discapacidad motora (ir en silla de ruedas, usar
muletas...), discapacidad sensorial (auditiva o visual) o discapacidad psiquica o intelectual, mientras
gue la temporal es ocasionada por embarazo, viajar con carrito de bebé o tener una lesién, como
una fractura, esguince, etc.

Relacionado con la actividad econdmica de los residentes en Adeje, se observa que mas del 50%
son ocupados u ocupadas, sector de la poblacién con mayor demanda de movilidad debido a los
desplazamientos por movilidad obligada que realizan diariamente.

Grdfico 17.Actividad econémica de las personas residentes de Adeje

0,9%

/

= Ocupado

= Estudiante
Desempleado

= Labores del hogar

= Jubilado o pensionista

Otros
16,9%

Fuente: Encuesta EDM 2018

En otro orden de cosas, el 62,6% de la poblacién dispone de carnet de conducir de coche y un
10,8% cuenta con carnet de coche y moto. Un 25,9% de la poblacién no puede tener carnet por
edad u otros motivos o no lo tiene. La disponibilidad de carnet de moto exclusivamente es residual,
con un 0,7%.
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Respecto a la disponibilidad de vehiculo privado, tan sélo un 6,8% ha manifestado no disponer de
vehiculo privado mientras que el 93,2% restante si, el 68,2% como conductor, un 23,4% como
acompanfante y un 1,5% a veces, como conductor. Los datos ponen de manifiesto que la cultura de
propiedad del vehiculo se encuentra muy arraigada en la poblacion.

Grdfico 18. Disponibilidad de vehiculo en Adeje

1,5%

m No
B Si, como conductor
Si, como acompanante

H A veces, como conductor

Fuente: Encuesta EDM 2018
3.1.3 Caracteristicas generales de la movilidad

En el &mbito de la movilidad se denominan viajes a aquellos desplazamientos que realiza una persona
con una duracién de mas de 5 minutos. El resto de los viajes, aquellos de menos de 5 minutos de
duracién, tienen una incidencia menor en la movilidad general, por lo que no se computan para su
andlisis.

Uno de los indicadores mas caracteristicos de la movilidad es el término viajes/persona, ya que
recoge las relaciones de movilidad con las actividades que realiza diariamente cada individuo, ya sea
por estudios o trabajo (movilidad obligada) o de caracter discrecional (compras, médico, etc.).

En Adeje, segun la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2018 se realizan diariamente 2,5 viajes
por persona, superior a la media de desplazamientos diarios del conjunto de la isla de Tenerife, con
2,1 desplazamientos/dia/persona.

Los domingos son los dias menos dinamicos, con una media de 2,16 viajes al dia, mientras que los
sabados vy los dias laborables se realizan 2,71 y 2,6 viajes respectivamente. Las cifras son similares
a municipios cercanos como Arona o Granadilla de Abona, con una media de 2,6 y 2,7 viajes por
persona.

Del total de viajes realizados en Adeje en un dia laborable, un 58,4% son realizados todos los dias
laborables o de la semana. Le siguen los viajes que se realizan una o varias veces por semana, con el
30,6%, y en tercer lugar, los que se realizan cada 15 dias o de manera esporadica, con un 12,1% de
los viajes.

Los viajes recurrentes diarios se reducen al 25,2% en sabados y al 17,2% en domingo.

En los siguientes apartados se analiza la movilidad segin los motivos de los viajes y modos de
transporte utilizado para los desplazamientos.
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3.1.3.1 Movilidad segiin motivos

Si se analiza el motivo de los viajes de las personas residentes en Adeje en dia laborable se observa
gue un 46,6% de sus viajes se deben a movilidad obligada (trabajos y estudios), siendo un 35,9%
trabajo y un 10,7% estudios. El siguiente motivo con mas peso es el de visita familiar, con un 21%,
mientras que el resto de los motivos se distribuyen de manera mas o menos uniforme.

En sabado, la movilidad obligada se reduce al 22,6%, destacando el ocio y las compras como los
motivos principales de viaje, con un 29,5% y 23,2% respectivamente.

Los domingos la movilidad obligada se limita al 17,9% de los viajes y responde solo al motivo de
trabajo. El ocio (41,3%) y las compras (18,4%) son los motivos de viaje mas destacables.

Grdfico 19. Motivo de los viajes segtn dia tipo

100,0% 6.6%
9 (s]
9070%
80,0%
H Otros
70,0% m Visita familiar
. 7,9% .
60,0% 55% 41.3% Gestiones personales
3 y (o)
50,0% 7,7% m Ocio
40,0% 10,7% B Médico
30.0% 23,2% Compras
,07% 18,4% H Estudios
20,0% 35,9% u Trabajo
10,0% 22,6% 17,9%
0,0%
Dia laborable Séabado Domingo

Fuente: Encuesta EDM 2018
3.1.3.2 Movilidad por modos de transporte

Una vez analizadas las caracteristicas de los viajes, es primordial conocer como se realizan esos
desplazamientos. La distribucion de los viajes segun los modos de transporte es un indicador de la
calidad de la movilidad, y tiene una clara relacién, entre otros, con los niveles de contaminacién
atmosférica, al ser el trafico una de las principales causas de este fenémeno. Por ello su estudio es
esencial para la adecuada planificacion de las politicas de transporte.

En la caracterizacion de la movilidad se han considerado conjuntamente dentro de la movilidad no
motorizada los viajes realizados a pie y en bicicleta.

En Adeje, aproximadamente 9 de cada 10 viajes se realizan en modos motorizados en dia laborable,
considerablemente superior al de la media de la isla de Tenerife, que es del 81,7%. También es
superior al de los municipios vecinos de Arona y Guia de Isora, donde le porcentaje de viajes
motorizados es del 73,5% y 85,4% respectivamente.
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Los sdbados y domingos la proporcién de viajes mecanizados es similar que en los dias laborables,
si bien la comparativa con la isla de Tenerife o con el resto de municipios del entorno no es tan

acusada.

Dentro de los modos motorizados, el reparto publico-privado presenta un predomino del vehiculo
privado tanto en Adeje como en el resto de la isla, con valores entre el 95,1% y el 100% segun el

dia tipo.

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

8,6%

91,4%

Adeje

Grdfico 20. Reparto de viajes motorizados y ho motorizados segtn dia tipo

Adeje

Sabado

22,8%

77,2%

Arona

H Motorizado

100,0%

Guia de Isora

Dia laborable

Arona

® Motorizado

16,4%

83,6%

Tenerife

B No motorizado

Guia de Isora Tenerife

® No motorizado

100,0%
80,0%
60,0%
40,0%
20,0%

0,0%

Domingo
— | |
13,9% 16,3%
32 7% 2I3’6%
86,1% I 83,7%
67.3% I 76,40%
Adeje Arona Guiade Tenerife

Isora

B Motorizado B No motorizado

Fuente: Encuesta EDM 2018

Los resultados de la encuesta muestran que el 75,3% de los viajes en dia laborable en transporte
privado se realizan como coche conductor, seguido de un 22% como coche acompanante. Los
sabados la dindmica es similar mientras que los domingos los viajes en coche se reducen
considerablemente y aumentan las motos.
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La ocupacion del vehiculo privado es de 1,3 personas/coche en dia laborable y 1,4 personas/coche
en fin de semana.

Grdfico 21. Viajes en transporte privado en Adeje

100% — 2,1% —

8,1%

90%
80%
70%
60% m Otros
50% Moto
40% B Coche acompaiante
30% ® Coche conductor

20%

10%

0%
Dia laborable Sabado Domingo
Fuente: Encuesta EDM 2018

3.1.3.3 Movilidad de las personas no residentes

Adeje recibe anualmente cerca de 2 millones de turistas al afo, los cuales tiene habitos de movilidad
diferentes a los de los residentes por lo que se considera necesario analizar sus patrones de
desplazamiento.

En la siguiente grafica se observa que el taxi es el modo principal con un 42,6%. Hasta un 24,4%
alquila un vehiculo privado y un 21,4% camina. Solo un 10% opta por el transporte publico.

Grdfico 22. Modo de desplazamiento en la isla de los turistas de Adeje

= Vehiculo propio

= Vehiculo en alquiler

Taxi
= Transporte publico

= Caminando

Otros

42,6%

Fuente: Encuesta EDM 2018
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Segun indica la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de Tenerife de octubre 2018, Adeje recibe
diariamente 43,358 visitantes, lo que corresponde un 36% de visitantes diarios a la isla. Como se
puede apreciar, la movilidad por motivos turisticos a Adeje es constante durante todos los dias de
semana.

Tabla 18. Viajes diarios seguin motivo de no residentes

Motivo de Dialaborable Sabado Domingo % Tenerife
viaje

Playa 16.208 16.006 22.220 28% 57.086
Actividades 2.658 7.300 4.801 17% 15.409
culturales

Actividades 7.330 7.960 16.472 26% 28.332
naturaleza

Actividades 8.265 7.170 9.559 26% 31.260

gastrondmicas

Parque 6.223 10.508 5.378 27% 22.637
Tematico

Espectaculos y 165 90 0 69% 238
teatros

Visita 165 0 0 5% 3.572
familiares o]

amigos

Deporte 330 90 0 15% 2.205
Ocio nocturno  1.661 1.802 1.241 40% 4.200
Compras 8.465 12.618 8.481 32% 26.297
trabajo 0 0 0 0% 3.583
Aeropuerto 2.057 1.202 1.034 29% 7.184
Otros 2.081 1.534 1.655 51% 4,066
Total 55.608 66.280 70.841 206.069

Fuente: Encuesta EDM 2018
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3.2 Movilidad global

La irrupcion de las nuevas tecnologias aplicadas al transporte, la amplia penetracion de la telefonia
movil y las capacidades de tratamiento masivo de datos (Big Data) ha permitido la introduccion de
nuevas técnicas para la caracterizacion de la movilidad en las ciudades. Actualmente, se pueden
construir matrices representativas de la movilidad global de las ciudades a partir de las
comunicaciones entre los moviles y las antenas de telefonia que generan una “huella” geolocalizable
de los movimientos que realiza cada terminal.

El equipo consultor cuenta con los datos de movilidad generados a partir de datos de telefonia mévil
para el &mbito de estudio proporcionada por empresas especialistas en técnicas de Big Data, que
analiza registros de telefonia modvil y los integra con datos de la red de transporte y datos
sociodemograficos para proporcionar informacién sobre la actividad y la movilidad de la poblacion.

En este sentido, para caracterizar los desplazamientos en el &mbito se han obtenido las matrices
origen - destino a partir de datos anonimizados de telefonia moévil, tanto de los habitantes de Adeje
como de los turistas que la visitan. El objeto de dicho estudio es la obtencién de esas matrices
segmentadas por el propdsito del viaje y modos de transporte para los diferentes dias de estudio. El
alcance es el siguiente:

e Pais de residencia: se clasifica a los viajeros segln el pais o grupo de paises donde residen.

e Segmentacién por lugar de residencia: se clasifica a los viajeros residentes en Espana,
diferenciando entre los residentes de la isla y separando por Comunidad Auténoma a los
residentes en el resto del pais.

e Segmentacién por edad: se clasifica a los viajeros seglin su edad distinguiendo tramos entre:
0 10 - 29 anos.
0 30 - 44 anos.
0 45 - 64 anos.
O Mayores de 64 anos.
e Segmentacion por género:
0 Hombre.
0 Mujer.

e Segmentacién por propdsito de viaje: se entiende cémo la combinaciéon de las actividades
en el origen y en el destino del mismo. Se distinguen las siguientes cuatro actividades:

0 Hogar/Casa: lugar de residencia.

O Trabajo/Estudio: lugar de trabajo/estudio, definido como aquella localizacién distinta
del lugar de residencia en la que se observa una actividad recurrente de duracién
significativa (6 - 8 horas) la mayoria de los dias de la semana.

0 Actividades frecuentes: actividades que se realizan de manera recurrente en una
misma localizacién. Puede tratarse de actividades de ocio (por ejemplo, ir al gimnasio)
o pueden ser actividades recurrentes (por ejemplo, llevar a los nifios al colegio). En
este grupo de actividades también pueden estar incluidas actividades de caracter
laboral o escolar a tiempo parcial o trabajos con ubicacién variable (por ejemplo, una
persona que trabaja 3 dias a la semana por las mafanas), que no hayan sido
clasificados en el grupo ‘trabajo/estudio’.
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0 Actividades no frecuentes: lugares visitados con poca frecuencia.

e Modo de transporte: los viajes se clasifican entre transporte publico, privado y no
mecanizado. Segln la distancia del viaje y la procedencia del viajero o viajera, se consideran
viajes realizados en modos no mecanizados:

0 Viajes realizados por residentes de menos de 1 km de distancia.

0 Viajes realizados por residentes fuera de la isla de Tenerife de menos de 1,5 km de
distancia.

3.2.1 Generacion de viajes

En un dia laboral medio se realizan 318.838 viajes con origen y/o destino Adeje, de los cuales el
43,5% son internos (138.675 viajes) y el 56,5% externos (180.163 viajes). Si distinguimos entre los
viajes realizados por residentes y por no residentes, los residentes realizan el 77,7% de los
desplazamientos diarios en Adeje.

Grdfico 23. Distribucidn viajes Adeje
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Fuente: Elaboracion propia

Analizando la concentracion de viajes internos por zonas en un dia laborable medio, se observa que
la zona con mayor nimero de viajes que se producen tienen como origen y/o destino la zona de
movilidad 3, que es la que corresponde a Costa Adeje, con mas de la mitad de los viajes totales que
se realizan en el municipio. En segundo lugar, le sigue la zona formada por el casco de Adeje, con el
18% de los desplazamientos.

Teniendo en cuenta Unicamente los viajes intrazonas, es decir, los viajes cuyo origen y destino es la
misma zona, estos suponen el 63,2% del total de los viajes, de ellos, la zona con mayor nimero de
viajes también es la zona de Costa Adeje, con el 52,4% de los viajes. El resto oscila entre el 0,8%
(zona 4: Tijoco Bajo, Tijoco Alto, Marazul, Los Menores, La Concepcién, La Quinta, Taucho) y el 7,3%
(zona 2: Adeje Casco, Las Moraditas, El Galedn, El Cerco).
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Tabla 19. Distribucion de viajes internos

O/D Zona 1 Zona 2 Zona 3 Zona 4 Total
Zona 1l 2,7% 1,8% 3,1% 2,3% 9,9%
Zona 2 1,8% 7,3% 6,9% 2,0% 18,0%
Zona 3 3,0% 7,0% 52,4% 2,3% 64,7%
Zona 4 2,4% 2,0% 2,2% 0,8% 7,4%
Total 10,0% 18,0% 64,6% 7,4% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

Respecto de los desplazamientos externos, tal y como se ha descrito anteriormente, suponen el
56,5% del total de viajes que se realizan en Adeje. Del total de viajes hacia o desde Adeje a otro
municipio, el 50,6% se realiza a Arona, el 14,8% a Guia de Isora y el 11,3% a Granadilla de Abona.
El resto de municipios de Tenerife representan el 23,3% restante.

Tabla 20. Distribucion de los desplazamientos con otros municipios

Municipios Viajes % viajes externos
Arona 91.202 50,6%

Guia de Isora 26.744 14,8%

Granadilla de Abona 20.296 11,3%

San Miguel 11.228 6,2%

Santiago del Teide 7.171 4,0%

Santa Cruz de Tenerife 5.279 2,9%

San Cristébal de La Laguna 3.131 1,7%

Fuente: Elaboracion propia

Si analizamos los viajes externos con origen Adeje, aproximadamente 5 de cada 10 viajes tienen
como destino Arona (45.555 viajes), un 15,1% con Guia de Isora y un 11,1% Granadilla de Abona.
El resto de viajes hacia otros municipios desde Adeje representan valores inferiores al 6%.

Destaca la zona de movilidad 3, en concreto las zonas de San Eugenio Bajo, Puerto de Costa Adeje
y Costa Adeje Norte como la zona con mas desplazamientos al exterior, con el 63,7% del total de
viajes externos. Respecto los viajes externos con destino Adeje, la dindmica es similar, siendo Arona,
Guia de Isora y Granadilla de Abona los municipios con mas desplazamientos hacia Adeje, con el
76,6% de los viajes.
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llustracion 22.  Viajes internos de Adeje
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Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 23.  Viajes externos con Adeje
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Fuente: Elaboracién propia
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Aproximadamente 7 de cada 10 viajes externos se realizan por movilidad no obligada, es decir por
motivos distintos al trabajo o a estudios. Por su parte, el 15,8% de los desplazamientos a otros
municipios son por motivo laboral.

En la siguiente grafica se muestran los desplazamientos externos segun tipo de movilidad.

Grdfico 24. Desplazamientos externos segun tipo de movilidad
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Fuente: Elaboracion propia

Otro factor que define la movilidad es la distribucién temporal de los desplazamientos. La franja
horaria donde se produce mayor nimero de desplazamiento es a las 14 horas, con mas de 20.000
viajes (6,3% de los desplazamientos de un dia laborable medio) y a las 6 de la tarde, siendo las horas
punta, relacionados con los horarios de salida de los trabajos. A partir de ese momento el nimero
de desplazamientos comienza a descender hasta llegar al minimo, que se produce de madrugada,
entre las 2 y 3 de la mafana, con un 1% de los viajes del dia.

Grdfico 25. Distribucidn horaria de los desplazamientos
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Fuente: Elaboracion propia
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3.2.2 Reparto modal

La distribucién de los viajes segin los modos de transporte es un indicador de la calidad de la
movilidad, y tiene una clara relaciéon, entre otros, con los niveles de contaminacién atmosférica, al
ser el trafico una de las principales causas de este fenémeno. Por ello el estudio del reparto modal
es esencial para la adecuada planificacion de las politicas de transporte.

Hay que tener en consideracién que este reparto modal parte de los datos de telefonia mévil, por
tanto, se recogen los desplazamientos en vehiculo privado no solo de los turismos sino también de
los vehiculos profesionales como los taxis y los vehiculos de distribucién urbana de mercancias
(tanto pesados como reparto a domicilio) por lo que este modo quede totalmente recogido

La distribucién modal revela que existe un modo de transporte prioritario, el vehiculo privado.
Aproximadamente 8 de cada 10 viajes se realizan en vehiculo privado mientras que el ir a pie o en
bicicleta representa tan sélo el 12,5% de los viajes y el transporte publico un 3,1%.

Grdfico 26. Reparto modal
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 21. Desplazamientos diarios segtin modo de transporte

Modo de transporte % desplazamientos N° desplazamientos
Vehiculo privado 84,3% 268.878
Transporte publico 3,1% 10.023
No motorizados 12,5% 39.937
TOTAL 100,0% 318.838

Fuente: Elaboracion propia

94



Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Al diferenciar seglin poblacion residente o no residente, se observa que hasta un 22,2% de los no
residentes se desplazan en modos sostenibles (21% a pie o bicicleta y 2,2% en transporte publico),
y un 76,8% en vehiculo privado.

Hay que destacar que la mayoria de los desplazamientos de los no residentes son internos, cuya
movilidad esta vinculada a motivos de ocio y turismo. Por este motivo, los viajes realizados a pie son
mas intensos en las dreas donde se concentran actividades turisticas o de playas.

Grdfico 27. Reparto modal diferenciando residentes de no residentes
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Fuente: Elaboracién propia.

Si diferenciamos los desplazamientos seglin género o segun franjas de edad practicamente no se
distinguen comportamientos diferentes en la eleccién del modo de transporte. El vehiculo privado
representa mas del 80% de los desplazamientos en todos los casos, los modos no mecanizados
representan valores en torno al 10-11% y el transporte publico oscila entre el 2 y el 4%.

Grdfico 28. Reparto modal segtin género

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

10,7% 11,0%

0%

% viajes

Hombre Mujer

® Vehiculo privado B Transporte publico No mecanizado

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 29. Reparto modal segtin franjas de edad.
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Respecto a la eleccién en funcién del motivo de los desplazamientos, diferenciando si se trata de
movilidad obligada (trabajo o estudios) o movilidad no obligada, se observa que los habitos de
desplazamiento de la ciudadania de Adeje, asi como de sus visitantes pone de manifiesto la arraigada
cultura del automoévil para todo tipo de desplazamientos, a pesar de que la mayoria de
desplazamientos, tanto por movilidad obligada como no obligada se realicen dentro del propio
municipio de Adeje o al municipio vecino de Arona.

Grdfico 30. Reparto modal segtin tipo de movilidad
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Fuente: Elaboracion propia
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4 ANALISIS DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE LA MOVILIDAD

A continuacién, se describen los principales componentes de las infraestructuras de transportes del
municipio de Adeje que garantizan tanto la comunicacion externa como interna de la ciudad. Asi
mismo, se tratard de identificar la principal problematica asociada a cada uno de ellos.

4.1 Movilidad activa

El uso ciclista y el peatonal especialmente se deben contemplar en todos los elementos de la red
viaria. Una calle disefada puede, sin llegar a la peatonalizacién, tener una distribucién de
calzada/aceras, disefio de intersecciones, medianas, barreras, arbolado, pavimentaciéon, etc. muy
diferente a la concebida teniendo como Unico criterio el espacio de circulacién y aparcamiento del
automovil.

Obviando la funcion estancial, las zonas destinadas para el peatén sirven de soporte de recorridos
que a su vez deben responder una funcion que es la de comunicar sitios de atraccién, con recorridos
lo mas directos posibles.

La bicicleta es un modo de transporte que, con retraso respecto a otros paises europeos, ha ido
situdndose en la éptica de las personas dirigentes y planificadoras de las ciudades espariolas. El
respeto por el medio ambiente, la mejora de la calidad de vida urbana y la congestién de trafico
hacen que este modo de transporte resulte una alternativa a los modos tradicionales motorizados y
los viajes a pie, con una gran ventaja, su flexibilidad para compartir el mismo espacio que vehiculos
y peatones.

Habitualmente se exponen otras causas para justificar su no utilizacién como la climatologia o la
falta de cultura de uso, pero estos argumentos son escasamente consistentes en Adeje, donde la
climatologia es benigna y los turistas estan totalmente acostumbrados al uso de la bicicleta como
modo de transporte en sus paises de origen.

Las caracteristicas para el disefio de una red para peatones y ciclistas son muy similares, por lo que
pueden tratarse conjuntamente. Son las siguientes:

e Disponibilidad de espacio.

e Pendientes.

e Conexion de usos atractores de viajes.

e Seguridad: zonas protegidas por la edificacion.

e Calidad ambiental percibida.
La orografia es el principal condicionante para su uso. La isla de Tenerife no cuenta en general con
pendientes propicias para la implantacion de estos modos, sin embargo, la pendiente en la zona
turistica de Adeje es suave, favorable para que la implantacién de estos modos sea un éxito,
especialmente la zona mas préxima a la costa, que ademas se corresponde con la zona donde se
concentra la mayor parte de los usos atractores, se localiza el grueso de los establecimientos
hoteleros ademas de ser el area donde se dispone de mejor conexién con otros modos de transporte.
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llustracion 24. Pendiente de las vias

Fuente: Elaboracién propia

Cabe apuntar que actualmente, a pesar del déficit de carriles bici, el uso de la bicicleta esta bastante
extendido, pudiendo encontrar con frecuencia a ciclistas transitando por las vias y aceras. También
la llegada de diferentes empresas de alquiler de VMP ha propiciado un mayor uso de los mismos
para los desplazamientos cortos entre nucleos atractores, facilitando el acceso a zonas con mayor
pendiente.

Las caracteristicas fisicas, entre ellas el espacio disponible de la via influyen en las posibilidades de
utilizacién por parte de viandantes y personas usuarias de bicicletas. El analisis comienza por definir
la secciéon completa de la via, que es la que determinara si hay espacio suficiente para encajar el
espacio de la bicicleta, segregado o no segun la clasificacion de via pretendida.

Ademas, se han realizado aforos peatonales y ciclistas para identificar los principales itinerarios
ciclistas y peatonales, asi como sus rutas de deseo (ver ANEXO I. Trabajos de campo. Aforos de
peatones, ciclistas y VMP). El periodo de conteo en cada punto fue aproximadamente de 30
min, desde las 7:00 hasta las 22:00. Y la campafa duré 2 dias (20 y 21 de abril del presente
ano). En las tablas del Anexo | se adjuntan los resultados obtenidos. Se observa cémo mas
del 96% de los aforos se corresponden con peatones, siendo los ciclistas, con mas de un 2%
el segundo modo activo. Por punto de aforo, en el Aforo 02 (Avda. Eugenio Dominguez
Alonso - Avda. de Los Pueblos) se obtiene el mayor porcentaje de ciclistas, superandose el
15% del total frente a un 78% de peatones y un 5% de PMR. En relacion a los VMP, el 29,4%
se contabilizaron en el Aforo 06 (Avda. de Espana - Avda. de Coldn).

A partir de los resultados expuestos en el Anexo |, se procede a realizar la estimacion de los
flujos (tan sélo de los peatones) en los tramos horarios en donde no se realizé el conteo,
obteniéndose, por tanto, la distribuciéon horaria completa entre las 7:00 y las 22:00 tal y
como se observa a continuacion.
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Tabla 22. Distribucién horaria de los peatones entre las 7:00 y las 22:00 en los puntos de aforo del 20 de abril de 2022

Ruta 2. 20/04/2022. Aforo Peatonal

Punto

rora 2.1.1+21.2 2.2.1+42.2.2 2.2.51+42.2.5.2 2.3.1+2.3.2 2.4.1+2.4.2 2.5.1+2.5.2 2.6.1+2.6.2 2.7.1+2.7.2 2.8.1+2.8.2
7:00 - 8:00 93 57 52 40 20 8 102 192 15
8:00 - 9:00 435 101 92 70 35 14 180 132 26
9:00 - 10:00 558 208 190 144 71 29 130 158 53
10:00 - 11:00 557 217 198 150 74 31 101 209 55
11:00 - 12:00 880 196 179 136 67 28 133 463 50
12:00 - 13:00 887 203 186 141 70 29 123 598 52
13:00 - 14:00 852 201 183 139 69 28 114 728 51
14:00 - 15:00 1.018 207 189 143 71 29 138 1.095 52
15:00 - 16:00 361 321 294 223 110 46 54 501 82
16:00 - 17:00 353 335 306 232 115 47 57 559 85
17:00 - 18:00 497 242 221 167 83 34 88 868 61
18:00 - 19:00 461 235 214 162 81 33 90 874 60
19:00 - 20:00 464 196 179 136 67 28 96 891 50
20:00 - 21:00 217 165 150 114 56 23 41 364 42
21:00 - 22:00 307 124 113 86 43 18 48 438 32
Total 7.939 3.007 2.746 2.083 1.032 426 1.494 8.070 763

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 31. Distribucién horaria de los peatones entre las 7:00 y las 22:00 en los puntos de aforo del 20 de abril de 2022
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Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 23. Distribucién horaria de los peatones entre las 7:00 y las 22:00 en los puntos de aforo del 21 de abril de 2022

Ruta 1.21/04/2022. Aforo Peatonal

Punto
rora 11.1+1.1.2 1.21+1.2.2 1.2.51+1.25.2 1.3.1+1.3.2 14.1+14.2 1.51+1.5.2 1.6.1+1.6.2 1.7.1+1.7.2
7:00 - 8:00 61 9 76 72 107 67 113 5
8:00 - 9:00 79 28 98 149 137 86 129 6
9:00 - 10:00 98 31 122 173 172 108 109 8
10:00 - 11:00 96 29 119 173 168 105 86 8
11:00 - 12:00 89 56 111 337 156 98 161 7
12:00 - 13:00 87 134 108 783 152 95 350 7
13:00 - 14:00 88 118 110 645 154 97 266 7
14:00 - 15:00 94 109 116 548 164 102 207 7
15:00 - 16:00 106 126 132 584 185 116 202 8
16:00 - 17:00 105 173 131 748 184 115 237 8
17:00 - 18:00 96 238 120 957 168 105 277 8
18:00 - 19:00 94 202 117 751 164 103 196 7
19:00 - 20:00 80 154 100 553 140 88 139 6
20:00 - 21:00 66 162 82 605 116 73 172 5
21:00 - 22:00 57 89 71 416 100 63 162 5
Total 7-22 1.298 1.657 1.615 7.495 2.268 1.419 2.804 103

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 32. Distribucién horaria de los peatones entre las 7:00 y las 22:00 en los puntos de aforo del 21 de abril de 2022
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Fuente: Elaboracion propia

102



Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

L' Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje

llustracién 25.  Flujo de peatones entre las 7:00 y las 22:00
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Fuente: Elaboracidn propia
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En el plano anterior se observa como los puntos con mayor flujo de peatones son los
localizados proximos a la costa (Aforo 01 - Avda. Rafael Puig, Aforo 07 - Avda. cercana a
Playa La Pinta y Aforo 11 - Paseo de la Playa de Fafiabé), superdndose los 7.900, 8.000 y
los 7.400 peatones respectivamente. En cuanto a los pasos superiores sobre la TF-1, los
puntos en donde se registra un mayor volumen de peatones son en el Aforo 08 (enlace TF-
1 junto al Aqualand) y el Aforo 09 (enlace TF-1 Costa Adeje - Torviscas - Playa Fanabé),
superandose los 2.000 y 1.200 peatones respectivamente.

A partir de los datos registrados, se calcula el ratio de peatones? por minuto y metro de
acera (peat/min/m), valor que permite determinar el nivel de servicio referido a los peatones
de acuerdo a la metodologia expuesta en el Highway Capacity Manual (HCM, 2000).
Asumiendo una capacidad de 75 peat/min/m, los resultados obtenidos reflejan que el nivel
de servicio en todos los puntos es de tipo ‘A’

Tabla 24. Nivel de Servicio en los puntos de aforo del 20 de abril de 2022

Vv Nivel de

Punto (peat/min/m) Lt Servicio
2.1.1+2.1.2 3,55 0,05 A
2.2.142.2.2 2,45 0,03 A
2.2,5.1+2.2,5.2 1,56 0,02 A
2.3.1+2.3.2 1,06 0,01 A
2.4.1+2.4.2 0,96 0,01 A
2.5.1+2.5.2 0,29 0,00 A
2.6.1+2.6.2 0,32 0,00 A
2.7.1+2.7.2 4,77 0,06 A
2.8.1+2.8.2 0,61 0,01 A

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 25. Nivel de Servicio en los puntos de aforo del 20 de abril de 2022

Vv Nivel de

Punto (peat/min/m) e Servicio
1.1.1+1.1.2 1,58 0,02 A
1.2.1+1.2.2 1,91 0,03 A
1.2,5.1+1.2,5.2 0,86 0,01 A
1.3.1+1.3.2 2,07 0,03 A
1.4.1+1.4.2 4,17 0,06 A
1.5.1+1.5.2 0,83 0,01 A
1.6.1+1.6.2 0,73 0,01 A
1.7.1+1.7.2 0,03 0,00 A

Fuente: Elaboracion propia

2 Incluye PMR, los ciclistas por acera y los patinetes por acera.
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4.1.1 Infraestructura peatonal

El principal eje peatonal existente es un paseo maritimo, que discurre paralelo a la costa de manera
continua, desde La Caleta hasta el extremo sur de Costa Adeje que se prolonga hasta Los Cristianos
excepto en algunos tramos de La Caleta donde se presentan discontinuidades. El tratamiento del
paseo peatonal es muy heterogéneo.

Exceptuando el paseo costero, no existe otro itinerario peatonal prioritario o preferente que permita
la rdpida identificacion por parte de los viandantes para los desplazamientos a zonas interiores.

llustracién 26.  Zonas peatonales
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Fuente: Elaboracion propia

En los Gltimos anos el peatdn ha ido ganando protagonismo mediante actuaciones como las llevadas
a cabo en vias de la importancia de trafico como Rafael Puig, su continuacién por la Avda. Eugenio
Dominguez o la Avenida Ernesto Sarti, donde se ha eliminado uno de los carriles, dejando las vias
de un solo sentido y ampliando las aceras, incluyendo incluso zonas estanciales.

Este paseo sigue contemplando la posibilidad de uso del vehiculo en algunos tramos, relegado a un
segundo plano y aunque ha sido notable la reduccién de las intensidades de trafico, debido al
trazado de la via no se ha conseguido una moderacién efectiva de la velocidad.
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llustracion 27.  Paseo Costa Adeje

Fuente: Google Street View

Hay que destacar el entramado de transversales peatonales que conectan el paseo maritimo y otras
vias urbanas basicas y locales, como las citadas anteriormente, con los establecimientos hoteleros y
apartamentos, formando una red mallada continua para los desplazamientos a pie.

Las anchuras de las aceras son homogéneas, y se caracterizan por su amplia seccidn, especialmente
en Costa Adeje, normalmente superior a los 2 metros permitiendo los desplazamientos peatonales
de manera segura y cémoda en la mayoria de los puntos.

Existen incluso calles superiores a los 5 metros de anchura, donde se ha incluido vegetacién y
mobiliario urbano como bancos o papeleras en zonas estanciales.

En aquellas aceras mas estrechas, la presencia de obstaculos como farolas o marquesinas en paradas
de guaguas dificultan los desplazamientos a pie.

Se presentan a continuacion imagenes de algunos de los diferentes itinerarios peatonales de Adeje.
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llustracién 28.  Infraestructura peatonal de Costa Adeje

Fuente: Elaboracién propia

Se ha identificado un problema en los desplazamientos peatonales entre barrios debido al efecto
barrera que supone la TF-1 para los desplazamientos en modos sostenibles. Existen varias pasarelas
entre la zona sur y norte de la TF-1, sin embargo, no resulta una alternativa segura para dichos
desplazamientos.
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llustracién 29.  Pasarelas/pasos a nivel TF-1

Fuente: Elaboracién propia

El flujo peatonal de residentes y turistas que atraviesan estas pasarelas es elevado, principalmente
entre la zona sur de Costa Adeje con el Siam Park, y desde la zona norte de Fafabé, San Eugenio o
Torviscas hacia las playas.

El acerado es practicamente inexistente, frente a un volumen de trafico motorizado elevado, supone
un grave peligro para aquellas personas que realizan sus desplazamientos a pie entre la cara norte y
sur de la TF-1.

llustracion 30. Pasarela TF-1

Fuente: Elaboracion propia
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En el caso del casco de Adeje, la situacion es bien diferente a Costa Adeje, donde se identificaron
aceras anchas en recorridos principales, calle Grande, pero con espacios de desplazamiento efectivo
muy variantes, sobre todo en sus calles transversales y transiciones entre calles principales y
secundarias. La existencia de barreras, aceras estrechas o la inexistencia de aceras interrumpen la
continuidad del desplazamiento de las personas, especialmente aquellas con diversidad funcional,
carros de bebé o compras, o elementos de ayuda para andar.

La calidad del tramo de cada calle varia de acuerdo con la orografia y el contexto. A ello se suma la
ilegalidad de algunos estacionamientos sobre las aceras.

llustracion 31.  lItinerarios peatonales inaccesibles en el casco de Adeje

Fuente: Elaboracion propia
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Hay que destacar la importancia de los equipamientos educativos del municipio y su ubicacién desde
el punto de vista del anélisis de la movilidad, ya que se trata de movilidad obligada que genera viajes
diarios, tanto de los estudiantes, con o sin familiares, que acuden a los centros de estudio, como de
los trabajadores de los centros, siendo el conjunto un porcentaje elevado de la poblacion. Por lo
tanto, el andlisis de la movilidad escolar resulta ser fundamental para la movilidad sostenible en el
municipio, resultando importante valorar la posible implantacién de camino escolares o rutas
peatonales seguras.

El municipio cuenta 9 centros educativos de caracter publico y 1 privado situados la mayoria de
ellos en el nlcleo principal de Adeje, donde se concentra la poblacién residente.

El entorno de los centros localizados en el Casco se caracteriza por contar con acerado de ancho
correcto, aunque se recomienda ampliar las zonas peatonales, y pasos de peatones en sus
inmediaciones, lo cual es positivo para incentivar los desplazamientos a pie y/o en bicicleta.

llustracién 32.  Aceras junto al CEIP Los Olivos.
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Fuente: Elaboracion propia
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4.1.1.1 Conclusiones
Se puede afirmar que el espacio para el peatdn en la zona objeto de estudio se caracteriza por:

e Amplia red peatonal, aunque presenta discontinuidades.
e Aceras anchas en la mayoria de los itinerarios principales.

¢ Inexistencia de una red peatonal preferente que de forma similar al paseo costero permita
a los peatones la identificacién de paseos interiores.

e Impermeabilidad peatonal/ciclista entre la zona sur y norte de la TF-1. Asi, existe la
oportunidad de mejorar y aumentar la oferta de itinerarios peatonales seguros y accesibles
gue unan los distintos nucleos de poblacién para fomentar la comunicacién a pie.

e Flujo elevado de viandantes hacia el Siam Park, a través de un puente en malas condiciones
de seguridad y accesibilidad.

e Algo parecido sucede con el puente de San eugenio y Torviscas.
e Entre Fanabé y las playas existe un paso a nivel peligroso.
e Infraestructura ciclista y VMP.

4.1.2 Infraestructura ciclistay VMP

Adeje cuenta con amplias secciones viarias que propician para la inclusiéon de carriles bici, sin
perjudicar a los peatones. Si ademas las pendientes de la zona de estudio son benignas, con un gran
porcentaje por debajo del 5%, Adeje, especialmente la zona costera, se conforma como una de las
zonas mas favorables para la implantacion de este modo sostenible.

La seccion de las vias, salvo en casos puntuales, es amplia, contando los principales ejes con
secciones superiores a los 15 m, por lo que se pueda actuar sobre las vias para incluir el espacio para
la bicicleta, contribuyendo a fomentar el uso de otros modos de transporte diferentes al vehiculo
privado.

llustracion 33.  Cicistas circulando por Adeje

Fuente: Elaboracion propia
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En la siguiente imagen se analizan los tiempos que hay en bicicleta desde Costa Adeje, que se ha
escogido como epicentro de los desplazamientos. Para el calculo de los tiempos de acceso a en
bicicleta se ha utilizado la herramienta Openrouteservice, del Sistema de Informacién Geografica

QGIS.

Las distintas manchas que se muestran en el siguiente mapa, representan intervalos de 15 minutos
de desplazamiento en bicicleta. Se observa que en 15 minutos de desplazamiento en bicicleta se
alcanza el Casco de Adeje, mientras que para el resto de los nucleos se necesitan 30 o0 mas minutos.
La existencia de un carril bici entre ambos nucleos facilitaria y fomentaria los desplazamientos en
este modo de transporte.

llustracion 34.  Accesibilidad en bicicleta desde Costa Adeje
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Fuente. OpenRouteService

En la actualidad, la infraestructura ciclista en Adeje consta tan sélo de 1,24 km, sin conectividad
entre dichas. Los carriles ciclistas actuales se encuentran dispersos en algunos tramos de la Avenida
de los Pueblos y en la carretera de Fafabé a La Caleta, presentando discontinuidades a lo largo de
su trazado, como se puede observar en las siguientes imagenes.
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llustracién 35.  Carril bici en Avenida de los Pueblos (arriba) y carretera Fariabé - La Caleta (abajo)

e
D

Fuente: Elaboracién propia

La inexistencia actual de carriles bici obliga a que los que hacen uso de la bicicleta para sus
desplazamientos tengan que buscar su espacio, compartiendo la acera con los peatones, pudiéndose
dar situaciones de peligro para el peatén si la seccidén de la acera no es suficiente, o compartiendo
la calzada con el vehiculo privado y guaguas, siendo el ciclista el que esta expuesto a situaciones de
peligro.

Para que las personas usuarias de la bicicleta puedan transitar de forma segura por el viario, las vias
deben contar con intersecciones bien resultas, seializacion horizontal y vertical y elementos de
reduccién de velocidad para el trafico motorizado.

Existe un proyecto para la ejecucion de un carril bici entre el acceso a Adeje-pasarela Miraverde y
Fanabé. Se trata de dos tramos, de 2.530m y de 495 metros, que facilitaria la conexion entre el
casco de Adeje y Costa Adeje.
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llustracién 36.  Proyecto carril bici Miraverde- Fanabé

Fuente: Ayuntamiento de Adeje

Ademads de la movilidad ciclista urbana, existen una serie de rutas insulares de caracter recreativo
deportivo. Es evidente la cada vez mayor presencia de turistas y profesionales que recorren Tenerife
en bicicleta a través de las carreteras, con el que se busca practicar deporte o dejar la ciudad para
conocer los numerosos parajes naturales, playas y otras localidades.

Para este tipo de rutas ciclistas que circulan por carreteras es necesaria la reduccién de las
velocidades del trafico motorizado en tramos muy frecuentados por ciclistas ademas de una
sefalizacion vertical clara, tanto para ciclistas como para conductores.

llustracion 37.  Ciclismo de montana en Adeje

Fuente: webtenerife
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Desde Adeje parten las siguientes rutas ciclistas de ambito insular:

Ruta Sur Alta: Costa Adeje - Trasera de Los Cristianos - Carretera General del sur - La
Camella - Granadilla - Vilaflor - Arona - Trasera de Los Cristianos - Costa Adeje.

Esta ruta tiene un recorrido circular con un total de 62 kildmetros y se desarrolla en la
vertiente sur y oeste de la Isla.

Ruta Sur Baja: Costa Adeje - Trasera de Los Cristianos - Las Galletas - El Médano - San Isidro
- Granadilla - Carretera General del Sur - Los Cristianos - Costa Adeje.

Esta ruta es circular, comienza y termina en la urbanizacién turistica de Costa Adeje. El
recorrido se desarrolla por la zona sur de la Isla. Tiene un trazado bastante completo,
compuesto por tramos que bordean la costa y otros que surcan las zonas de medianias.

Ruta Sur: Costa Adeje - Guia de Isora - Chio - Parque Nacional del Teide - Boca Tauce -
Vilaflor - Granadilla - San Miguel - La Camella - Trasera de Los Cristianos - Costa Adeje

Esta ruta es una de las mas espectaculares de la Isla. Surca la zona costera, medianias y
montafa a lo largo de 100 kildbmetros. Tiene un perfil tipico de ascenso y descenso que
resulta cobmodo. Es un recorrido circular con salida y llegada al mismo punto.

Ruta Adeje - PN Teide: Costa Adeje - Trasera de Los Cristianos - Carretera General del Sur
- Arafo - dorsal de la Esperanza - Parque Nacional del Teide - Vilaflor - Arona - Trasera de
los Cristianos - Costa Adeje

Esta es una ruta es muy dura debido a su longitud y a la cantidad de metros ascendidos en
total. Empieza y termina en la urbanizacién turistica Costa Adeje, y recorre una distancia
total de 162 kildmetros a lo largo de la zona sur y oeste de Tenerife.
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llustracion 38.  Rutas ciclistas insulares
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Fuente: webtenerife

Para este tipo de recorridos el Cabildo de Tenerife, dentro del Marco Estratégico de Desarrollo
Insular ha elaborado el ‘Programa de Mejora de Recorridos Ciclistas’ con el objetivo de conseguir
un entorno que promueva el uso de la bicicleta en condiciones de seguridad, y con ello
promover en la isla la movilidad sostenible.

Con este programa, ademas de habilitar infraestructuras de transporte, se consigue la
creacién y mejora de espacios publicos con potencialidades turisticas, capaces de aportar
valor al destino, generando un mayor gasto turistico.

Mediante la mejora de los corredores altamente frecuentados por ciclistas se pretende
propiciar el aumento de la movilidad sostenible y fomentar nuevos modelos turisticos.

4.1.2.1 Conclusiones

De la caracterizacion de la infraestructura ciclista se concluye que:
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e El climay la orografia, principalmente en la zona costera, facilitan el uso de la bicicleta para
los desplazamientos de distancias medias.

e Las secciones viarias permiten la inclusién de carriles bici sin perjudicar a peatones.

e Necesidad de conectar el Casco de Adeje con Costa Adeje.

e La movilidad ciclista en el municipio es deficiente, en gran medida por la poca adaptacién

de las infraestructuras a este fin. Ello implica problema de convivencia, al invadir las aceras
peatonales (riesgo de accidentes), o circular por las vias.

4.1.3 Infraestructura y servicios para el transporte publico

El trasporte publico constituye uno de los criterios de la ordenacién del territorio que facilitan la
movilidad urbana e interurbana ademas de contribuir a la mejora de la calidad de vida de la
ciudadania. El transporte urbano tiene consecuencias directas en la contaminacién atmosférica y
acustica, la congestion y las emisiones de COa.

A continuacion, se analiza la situacion actual del transporte publico y otros medios de transporte
alternativos en el sector con el fin de poder establecer las medidas necesarias para que la
potenciacion y fomento de este. En el municipio de Adeje la oferta de transporte publico existente
guaguas interubanas y taxi, ademas de otros servicios de transporte discrecional. En los siguientes
apartados se analiza tanto la oferta como la demanda de ambos modos de transporte.

4.1.4 Transporte publico regular

El municipio de Adeje no dispone de ningln servicio de transporte publico urbano, siendo el
existente competencia del Cabildo de Tenerife, operado por la empresa Transportes Interurbanos
de Tenerife (TITSA). A continuacion, se hace una descripcion de las caracteristicas principales de
estos servicios de transporte publico, en aras a detectar posibles deficiencias del servicio y
oportunidades que sirvan de base para la elaboracién de propuestas para la mejora del mismo y de
la movilidad municipal.

llustracion 39.  Estacidn de guaguas de Adeje

Fuente: Elaboracién propia
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4.1.4.1 Lineasy paradas

La oferta de transporte publico regular de viajeros existente esta formada por un conjunto de lineas
interurbanas de guaguas.

Los servicios regulares TITSA, entendidos como aquellos que se ofrecen de forma continuada
durante un plazo de tiempo definido, son:

Linea

40

110

111

N711

342

343

417

418

424

447

450

460

467

471

473

477

Tabla 26. Lineas regulares de guaguas interurbanas con parada en Adeje
Descripcion
Costa Adeje (Estacion) - Cristianos - Aeropuerto Sur
Santa Cruz - San Isidro - Los Cristianos - Costa Adeje
Santa Cruz - Aeropuerto Sur - Los Cristianos - Costa Adeje
Santa Cruz - Aeropuerto Sur - Los Cristianos - Costa Adeje
Costa Adeje (Estacion) - Cafadas del Teide - El Portillo
Estacion Puerto de la Cruz - Costa Adeje (por aeropuertos Norte y Sur)
Costa Adeje (Estacion) - Adeje (El Cerco) - Guia de Isora
Costa Adeje (Estacion) - Valle San Lorenzo
Los Cristianos - El Duque
Los Cristianos - Costa Adeje - El Cerco - Adeje (Las Torres)
Costa Adeje (Estacion) - Los Cristianos - San Isidro
Icod de los Vinos - Guia de Isora (Estacién) - Costa Adeje (Estacion)

Costa del Silencio - Los Cristianos - San Eugenio - Costa Adeje (Estacion) - La
Caleta de Adeje

Los Cristianos - Costa Adeje (Estacion) - Playa Paraiso
Los Cristianos - Costa Adeje (Estacion) - Callao Salvaje - Los Gigantes

Estacion Costa Adeje - Los Gigantes (Directo)

Fuente: TITSA
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llustracién 40. Mapa general de lineas de transporte publico colectivo con parada en Adeje

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA

En las siguientes paginas se estudian por separado cada una de las lineas que afectan al ambito
territorial de Adeje analizando parametros como frecuencias y recorridos:

Linea 40

La linea 40 parte en la Estacién de Guaguas de Costa de Adeje y finaliza en el Aeropuerto de Tenerife
Sur (TFS). Tiene una duracién de 40 minutos y su frecuencia es de 30 minutos. Cuenta con 8 paradas
de las cuales 2 de ellas se encuentran en el término municipal de Adeje.

Linea 110

Se trata de una linea directa entre la Estacion Costa Adeje y el intercambiador de Santa Cruz. Cuenta
con 6 paradas por sentido, de las cuales 2 se encuentran en Costa Adeje y otra en Arona.

Esta linea presenta una frecuencia de unos 20 minutos desde las 5:40 de la manana las 21:20 de la
noche los dias laborables y de 6 de la mafiana a 20.30 los sabados, domingos y festivos.

Linea 111:

La principal diferencia de esta linea con la anterior es que esta linea realiza un recorrido integro por
todos los municipios de la zona sur de la isla, partiendo de Santa Cruz y finalizando en el municipio
de Adeje.
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A pesar del considerable incremento del tiempo de recorrido por la totalidad de paradas existentes
a lo largo de esta linea, la linea 111 presenta una frecuencia de paso muy similar a la de la linea
directa 110.

Las paradas en el término de Adeje son las mismas que las de la linea 110.

N711

Realiza el mismo itinerario que la linea anterior, pero en horario nocturno (de 23:45 a 05:55).
Linea 342:

Esta linea 342 conecta el municipio de Adeje con el Parque Nacional del Teide, por lo que tiene un
caracter principalmente turistico.

Esta linea tiene una Unica salida desde Las Américas (09:15 am) y una sola salida desde El Portillo
(15:15 pm). El vehiculo que realiza el recorrido se encuentra adaptado para personas con movilidad
reducida.

Linea 343:

Esta linea tiene como origen y destino Puerto de la Cruz y Adeje. En su tramo intermedio del
recorrido, esta linea atraviesa todos los municipios de la zona norte de la isla hasta llegar a La Laguna
para posteriormente continuar su recorrido por la zona sur de la isla hasta alcanzar Costa Adeje.
Realiza parada en los aeropuertos Norte y Sur. Su frecuencia de paso supera las 2 horas, y un total
de 2 paradas en cada sentido en el interior de la zona turistica de Adeje.

Linea 417:

Esta linea parte de la estacién de guaguas de Los Cristianos, continta por la Avda. de Las Chayofitas,
entra en la TF-481 para penetrar en la TF-1 y finaliza en la TF-82. Los dias lectivos realiza para en
el IES Los Olivos e IES El Galeén.

Tiene una frecuencia proxima a los 40 min.
Linea 418

La linea 418 inicia su recorrido en la Estacion Costa Adeje, pasa por Los Cristianos y finaliza en Valle
San Lorenzo, en el municipio de Arona. Tiene una frecuencia de unos 45 minutos entre las 6:10 de
la mafana y 20:45 de la tarde.

Linea 447

Esta linea tiene un marcado caracter urbano, ya que GUnicamente recorre los municipios de Adeje y
Arona, realizando un total de 24 paradas por sentido. Su duracion es de unos 45 minutos, al igual
que su frecuencia de paso. Realiza servicio entre las 6:35 de la mafiana y las 21:30.

Linea 448

La linea 448 comunica La Caleta, en Adeje, con El Cerco-Las Torres, también en el término municipal
de Adeje. Cuenta con 19 paradas y presta servicio los dias laborables de 7:00 a 22:00, con dos
expediciones nocturnas desde La Caleta.

En la actualidad se encuentra fuera de servicio, teniendo como alternativa la linea 447, haciendo
transbordo con la linea 467, para acceder desde el casco de Adeje a La Caleta.
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Linea 450:

Esta es otra de las lineas interurbanas que conectan dos municipios con un especial caracter
turistico. En este caso, esta linea 450 parte de la Estacion Costa Adeje para finalizar en San Isidro.
El recorrido de esta linea es a través de la TF-1 y su frecuencia de paso es de una hora entre las 7.10
y las 22.50.

Linea 460:

Al igual que la linea 343, ya analizada, la linea 460 conecta un municipio del norte de la isla (Icod de
los Vinos con una poblacion de 24.091 habitantes) con el sur, pero a diferencia de la primera, esta
Gltima realiza su itinerario por el lado oeste de la isla atravesando municipios como Garachico, El
Tanque, Santiago del Teide, y Guia de Isora para finalizar en la estacién de guaguas de Costa Adeje.

Su recorrido tiene una duracion de 1 hora 40 minutos aproximadamente con una frecuencia de unas
dos horas.

Linea 467

Al igual que otras de las lineas ya analizadas, ésta conecta dos nucleos de un marcado caracter
turistico en el sur de la isla pues esta linea parte de La Caleta de Adeje ) y finaliza su recorrido en el
nlcleo de Las Galletas (Arona) atravesando otros nucleos atractores desde el punto de vista turistico
pertenecientes a la zona de Abona.

Su frecuencia de paso es de tan sélo 15 minutos y realiza, en determinadas franjas horarias, pasa
por los nucleos de La Camella y Cabo Blanco. Es la linea que mas viajeros transporta de las
relacionadas con las zonas turisticas de los municipios de Adeje y Arona, superando los 1,6 millones
de viajeros en el aiio 2017.

Linea 471

La linea 471 inicia su recorrido en Los Cristianos y finaliza en Playa Paraiso, uno de los nucleos que
forman Costa Adeje. En su recorrido realiza hasta 23 paradas, la mayoria de ellas en el término
municipal de Adeje. Su duracién aproximada es de 35 minutos y su frecuencia es de 30-45 minutos
en funcién de la franja horaria.

Linea 473:

Esta linea con caracter interurbano conecta Los Cristianos con Los Gigantes, dos entidades de
poblacién con un marcado caracter turistico y con una poblacién de 17.344 y 9.945 habitantes
respectivamente.

Realiza mas de 50 paradas y su duracion es de 1 hora y 20 minutos. Ademas, los dias lectivos realiza
parada en el IES Los Olivos vy el IES El Galedn, ambos dentro del &mbito de estudio. La frecuencia
de paso de esta linea no llega a los 30 minutos.

Linea 477:

Esta linea interurbana que aqui se analiza conecta los mismos nuicleos de poblacién (Los Cristianos
y Los Gigantes) que la linea 473. La diferencia entre ambas estd en que la linea 477 realiza un
recorrido directo entre ambos nucleos, lo que implica menor nimero de paradas intermedias y un
menor tiempo de recorrido de la misma.
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Ademas, si se comparan ambas lineas se observa que la linea directa 477 presenta una peor
frecuencia de paso que la 473 (55 min frente a 28 min).

llustracion 41. Linea 40 (C. Adeje -TFS) y 342 (C. Adeje - Cariadas del Teide - El Portillo)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 42.

Lineas 110y 111 (Sta. Cruz - C. Adeje) y 343 (Pto. la Cruz - C. Adeje (por aeropuertos)
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y Linea 343 % 4
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 43. Linea N711: Santa Cruz - Aeropuerto Sur - Los Cristianos - Costa Adeje

Linea N711 Santa Cruz - Aeropuerto Sur -
Los Cristianos - Costa Adeje
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA
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llustraciéon 44. Linea 417: Costa Adeje (Estacion) - Adeje (El Cerco) - Guia de Isora

Linea 417 Estacion Puerto de la Cruz -
| Costa Adeje (por aeropuertos Norte y Sur)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA

125



u Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

llustracion 45.  Linea 418: Costa Adeje (Estacion) - Valle San Lorenzo
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 46.  Linea 424: Los Cristianos - El Duque

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 47. Linea 447: Los Cristianos - Costa Adeje - EIl Cerco - Adeje (Las Torres)

Linea 477 Los Cristianos - Costa Adeje
~ El Cerco - Adeje (Las Torres)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 48.  Linea 450: Costa Adeje (Estacion) - Los Cristianos - San Isidro

e
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Linea 450 Costa Adeje (Estacion)
- Los Cristianos — San Isidro

® Parda de autobis

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 49.  Linea 460: Icod de los Vinos - Guia de Isora (Estacion) - Costa Adeje (Estacién)

| Linea 460 Icod de los Vinos - Guia de lsora
{Estacion) - Costa Adeje (Estacion)

® Parda de autobis

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 50. Linea 467: Costa del Silencio - Los Cristianos - San Eugenio - C. Adeje (Estacién) - La Caleta

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de TITSA
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llustracién 51.  Linea 471: Los Cristianos - Costa Adeje (Estacion) - Playa Paraiso

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 52.  Linea 473: Los Cristianos - C. Adeje (Estacion) - Callao Salvaje - Los Gigantes

Linea 473 Los Cristianos - Costa Adeje (Estacion) -
Callao Salvaje - Los Gigantes
® Parxda de autobis
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 53.

Linea 477: Estacién Costa Adeje - Los Gigantes (Directo)
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Linea 477 Estacion Costa Adeje
- Los Gigantes (Directo)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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Como principales conclusiones destacan:

e Baja frecuencia de paso, la mayoria de las lineas cuentan con una frecuencia superior a los
30 minutos.

¢ No existe conexién en guagua hasta la Playa del Puertito de Adeje. La linea con parada mas
cercana seria la 473, con parada en la entrada de Playa Paraiso, a casi 1,5 km del centro de
ocio y playas, distancia elevada para poder realizar a pie el ultimo tramo.

e La mayoria de las lineas realizan paradas en la Estacion Costa Adeje o en la denominada
Magma, también en Costa Adeje.

4.1.4.2 Cobertura de paradas

En este apartado se analiza la cobertura del sistema, entendida como porcentaje de la poblacién o
territorio que pueden considerarse con acceso al sistema de transporte publico y las condiciones en
que éste se realiza.

Se ha analizado la demanda potencial de la red, o poblacion cubierta, calculada mediante isécronas
de distancia y que mide la poblacion que reside a un radio de distancia definido de las paradas de la
red, en este caso se han definido radios de 150 y 300 metros.

De esta manera, tomando un radio de 150 metros, distancia facilmente asumible por cualquier
persona para un buen acceso al transporte publico, la cobertura territorial del servicio alcanza el
46%. Si ampliamos el radio hasta 300 metros, distancia igualmente accesible para todos los
potenciales usuarios o usuarias, independientemente de su condicidon fisica, se alcanza una
cobertura del 79%, es decir practicamente la totalidad de las personas residentes y visitantes de
Adeje tienen una parada de transporte publico a 4-5 minutos andando de su lugar de residencia.

Tal y como reflejan los datos se puede ver en el plano que se adjunta a continuacién que la cobertura
de la red es practicamente total a 300 metros. Unicamente se identifican dos zonas con menor
cobertura: una zona residencial de viviendas unifamiliares al norte de Playa Paraiso y los nuevos
desarrollos al norte de Miraverde Sur, en la Caldera del Rey, donde no llega el servicio de transporte
interurbano por carretera.
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llustracion 54. Cobertura de las paradas de guagua
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA
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Si analizamos de manera individual cada una de las paradas, las paradas con mayor poblacién
atendida a una distancia de 150 metros son la 8.226 y la 8.238, con 6.788 personas y 5.730
respectivamente. Se tratan de las paradas ubicadas en la calle Madrid, en la zona de Las Nieves-San
Eugenio Alto (zona de movilidad 3).

Considerando la cobertura a 300 metros, existen hasta 16 paradas que atienden a mas de 10.000
personas, ubicandose la mayoria de ellas en Las Nieves-San Eugenio Alto y en Miraverde Sur (zona
de movilidad 3). En el casco de Adeje (zona de movilidad 2) las paradas con mayor cobertura
poblacional son la de Los Olivos y Telefénica (calle La Cruz) y Las Torres (Avda. Barranco Las Torres).

En la siguiente tabla se muestran las paradas con mayor cobertura poblacional a 150 y 300 m.

Codigo
Parada

8226
8225
8228
8237
8227

8238
8240
8236

8224

8174

8239

8030
8223
7459

7509

8241

Tabla 27. Poblacién atendida por parada

Denominacion Zona de

parada

Cataluna
Madrid
Galicia
Gaudi
Gaudi

Cataluna
Windsor
Gaudi

Windsor

Ocean Park

Madrid

Telefdnica
Pais Vasco

Los Olivos

Las Torres -
Adeje

Pais Vasco

movilidad Sl

3 Calle Madrid

3 Calle Madrid

3 Calle Galicia

3 Calle Galicia

3 Calle Galicia

3 Calle Madrid

3 Calle Pais
Vasco

3 Calle Galicia

3 Calle Pais
Vasco

3 Avda. de los
Pueblos

3 Calle Madrid

2 Calle La Cruz

3 Calle Pais
Vasco

2 Calle La Cruz

9 Avda. Barranco
Las Torres

3 Calle Pais
Vasco

Poblacion
atendida a 150 m

6.788

3.380

4.716

2.329

3.223

5.730

1.995

4431

1.769

863

2.646

4151

329

3.834

1.934

1.241

Fuente: Elaboracion propia
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Poblacion
atendida a 300 m

18.092

17.337

17.307

16.878

16.693

16.143

15.336

13.776

13.220

13.086

13.078

11.878

11.557

11.311

10.877

10.314
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4.1.4.3 Infraestructura

Para el estudio de las paradas de guaguas se ha analizado la informacién de la linea o lineas que
prestan servicio en cada parada y sus caracteristicas principales.

Las paradas y marquesinas de espera del transporte publico, tal y como recoge la Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio de 2021, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizaciéon de los espacios
publicos urbanizados, se deben situar préximas al itinerario peatonal accesible, estando conectadas
a éste de forma accesible y sin invadirlo, y cumplirdn las caracteristicas establecidas en el Real
Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para
personas con discapacidad:

1. Paradas.

La presencia de las paradas se seializard en el pavimento mediante la colocacién de una franja de
deteccion tacto-visual de acanaladura, de 120 centimetros de ancho con contraste cromdtico elevado en
relacién con las dreas de pavimento adyacentes. Dicha franja transcurrird en sentido transversal al de la
linea de marcha a través de todo el ancho de la acera, desde la fachada, zona ajardinada o parte mds
exterior del itinerario peatonal, hasta la zona del bordillo.

Los caracteres de identificacion de la linea tendrdn una altura minima de 14 centimetros y contrastardn
con la superficie en la que se inscriban. Los postes correspondientes a las paradas contardn con
informacién sobre identificacion y denominacion de la linea en sistema Braille. Junto al bordillo de la
parada, se instalard una franja tacto visual de tono y color amarillo vivo y ancho de 40 centimetros.

El dmbito de la calzada anterior, posterior y de la misma parada ha de protegerse con elementos rigidos y
estables que impidan la invasion de vehiculos que indebidamente obstaculicen la aproximacion que debe
realizar el autobus para que la rampa motorizada alcance el punto correcto de embarque.

2. Marquesinas.

La configuracién de la marquesina deberd permitir el acceso bien lateralmente, bien por su parte central,
con un ancho libre minimo de paso de 90 centimetros. Asimismo, su espacio interior admitird la inscripcion
de dos cilindros concéntricos superpuestos libres de obstdculos, el inferior, desde el suelo hasta una altura
de 25 centimetros con un didmetro de 150 centimetros y el superior, hasta una altura de 210 centimetros
medidos desde el suelo, con un didmetro de 135 centimetros.

Si alguno de los cerramientos verticales fuera transparente o translucido, éste dispondrd de dos bandas
horizontales entre 5 y 10 centimetros de ancho, de colores vivos y contrastados que transcurran a lo largo
de toda su extension, la primera de las bandas a una altura entre 70 y 80 centimetros y la segunda entre
140y 170 centimetros, medidas desde el suelo.

La informacién correspondiente a la identificacion, denominacion y esquema de recorrido de las lineas,
contard con su trascripcion al sistema Braille. Cuando se informe a los usuarios con una pantalla de la
situacion de los autobuses de las lineas que pasan en esa parada se procurard completar el dispositivo
con la informacion sonora simultdnea, a la demanda de un invidente, con un mando de los utilizados para
el accionamiento de la sonorizacion de las senales semaforicas; o sistema alternativo. Se dispondrd al
menos de un apoyo isquidtico y algun asiento.
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Los asientos agrupados o individuales tendrdn reposa brazos al menos en su lateral exterior, la altura
desde el asiento al suelo serd de 45 + 2 centimetros.

En el ANEXO Ill. Inventario de infraestructuras y servicios para el transporte colectivo y taxis se
describen todas las paradas de transporte publico de Adeje.

Del andlisis de infraestructuras se concluye que en Adeje gran parte de las paradas de la red de
guaguas interurbanas estdn dotadas de marquesina y poste de senalizacién o cartel informativo
donde se indica las lineas que pasan por la parada y los horarios. Ademas, las marquesinas disponen
de bancos y paneles de proteccion contra el soleamiento e inclemencias meteorolégicas

Sin embargo, en los casos en los que las paradas no cuentan con marquesinas, tampoco se dispone
de apoyos isquiaticos u otros elementos de mobiliario urbano, tan sélo existe un poste en donde se
informa de las lineas y horarios de las guaguas que paran en ella.

Muchas de las paradas no disponen de plataforma reservada para el embarque y desembarque de
viajeros, dificultando las operaciones de entrada y salida de las personas usuarias del servicio de
transporte publico.

llustracién 55.  Parada con marquesina en casco Adeje

- Y

Fuente: Google Street View

En Costa de Adeje existe una estacién de guaguas de la cual se distribuyen la mayoria de las lineas
qgue hacen parada en Adeje, en la que sea realizaron una serie de ampliaciones en su zona operativa
y en la de aparcamientos. Estas obras han permitido la ampliacion de los espacios para las
operaciones de embarque y desembarque, de 6.000 m? a 10.000 m?, lo que supone una mejora
tanto de la movilidad como de la seguridad de las maniobras de las guaguas.

Las nuevas infraestructuras las guaguas ahorraran mas de 20.000 kildbmetros en combustible al afio,
al entrar directamente en las darsenas, sin tener que rodear la estacién, permitiendo ganar en
puntualidad, productividad y sostenibilidad, tras llevar a cabo la reordenacién de los accesos,
garantizando la seguridad de los usuarios durante las maniobras.
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llustracion 56.  Estacién de Guaguas de Adeje
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Fuente: Digital Sur

Recientemente el Cabildo de Tenerife ha invertido mas de 550.000 euros con el objetivo de adaptar
aquellas paradas que no cumplen la normativa de accesibilidad vigente.

Dicho proyecto actuara concretamente sobre las paradas situadas en la autopista del Sur, tanto en
sentido Sur como en mejorard mejorar la accesibilidad corresponde con los municipios de Santa
Cruz de Tenerife, El Rosario, Candelaria, Arafo, Gliimar, Fasnia, Arico, Granadilla, San Miguel, Arona
y Adeje.

Los trabajos consistiran, fundamentalmente, en la instalacién de pavimentos podotactiles adecuados
en dimensiones, forma y tonalidades a la normativa; realizacién de vados para facilitar el cruce de la
calzada; instalaciéon de marquesinas y apoyos isquiaticos; colocacién o sustitucion de asientos;
instalacion de apoyabrazos; colocacion de sefales de parada adecuadas; ejecucion de rampas de
acceso e instalacion de papeleras.

Por otro lado, existe una aplicacion para méviles que, a través de la geolocalizacion, el dispositivo
facilita las paradas mas cercanas en su entorno, informandole en tiempo real sobre los minutos que
restan para que pase la siguiente guagua.

Para utilizarlo se accede a través del navegador del moévil a la pagina www.titsa.com. Posteriormente,
la herramienta identifica la posicion del usuario y le sitla en un plano con las paradas mas préoximas
a su posicion.

Ofrece informacién de cémo ir a un punto concreto de la isla, informa sobre las tarifas vigentes en
billete y bono, y orienta y facilita propuestas de destinos turisticos o de ocio.

140



Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Figura 5. Aplicacion movil TITSA
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Fuente: TITSA

4.1.4.4 Tarifas

Existen numerosos abonos y titulos de transporte para la utilizacién del servicio:

Billete sencillo: precio segun tarifa kilométrica con un minimo de 1,45€. Valido para todas
las lineas y zonas de la isla.

Billete ida y vuelta: disponible a partir de 4,25€. 10% de descuento para trayectos iguales
o superiores a 20 km. Vélido para todas las lineas y zonas de la isla.

Titulo monedero: precio segun tarifa kilométrica con un minimo de 1,15€. Vélido para todas
las lineas y zonas de la isla.

Abono Joven: recarga mensual de 30€ para menores de 30 anos residentes en Canarias.
Valido para todas las lineas y zonas de la isla.

Estudiante Universitario: recarga mensual de 15€ y precio de viaje seglin rango kilométrico,
con un minimo de 0,90€. Valido para menores de 26 afios y carnet universitario (Universidad
La Laguna, UNED, Universidad Europea La Orotava). Valido para todas las lineas y zonas de
laisla.

Bono Residente Canario: recarga mensual de 38€ para residentes en Canarias. Valido para
todas las lineas y zonas de la isla.

Tarjeta Infantil: O € para nifios y nifas hasta 9 afos. Valido para todas las lineas y zonas de
laisla.

Abono Senior: recarga mensual de 30€ para mayores de 65 afos. Valido para todas las
lineas y zonas de la isla.

Abono Mensual Personas con Discapacidad: recarga mensual de 30€ para personas con
discapacidad igual o superior al 50%. Valido para todas las lineas y zonas de la isla.
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e Titulos especiales para colectivos:

0 Jubilados: 12 €, vélido para todas las lineas excepto las del Teide y Teno. El precio
del viaje depende de los kilémetros, con un minimo de 0,35 € para las lineas
interurbanas y 0,22€ para las urbanas.

o Discapacidad: 12 €, valido para todas las lineas excepto las del Teide y Teno. El precio
del viaje depende de los kilémetros, con un minimo de 0,35 € para las lineas
interurbanas y 0,22€ para las urbanas.

0 Familia Numerosa: 15 €, valido para todas las lineas excepto las del Teide y Teno. El
precio del viaje depende de los kildmetros, con un minimo de 0,90 € para las lineas
interurbanas y 0,50€ para las urbanas.

e Titulos turisticos:
0 Tarjeta turistica 1 dia: 10 €, viajes ilimitados en todas las lineas.

0 Tarjeta turistica 7 dias: 50€, viajes ilimitados en todas las lineas.

A modo de resumen, se presenta a continuacién una tabla donde se recogen las caracteristicas
generales de cada titulo de transporte.

Tabla 28. Billetes y titulos de pago de la guagua

Titulo Requisitos Precio Recarga Validez Transbordo
Billete sencillo No 1,35€ No Tranvia No
Billete ida y vuelta No 2,50€ No Tranvia No
Tarjeta Monedero No 1,05€ De 5€ a Busy Si
100€ tranvia
Abono mes No 40€ 40€ Busy Si
mensual mensual tranvia
Abono Joven < 30 anos residente en 30€ 30€ Busy Si
Canarias mensual mensual tranvia
Tarjeta universitaria < 26 anos y carnet 0,80€ 15€ Busy Si
universitario tranvia
Bono residente Residente en Canarias 38€ 38€ Busy Si
mensual mensual tranvia
Tarjeta infantil Nifios 5-9 afos residentesen  0€ 0€ Busy Si
Tenerife mensual mensual tranvia
Abono Senior > 65 anos y DNI 30€ 30€ Busy Si
mensual mensual tranvia
Abono Discapacitados Discapacidad > o igual al 50%  30€ 30€ Busy Si
mensual mensual tranvia
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Titulo Requisitos Precio Recarga Validez Transbordo
Bono Cabildo emplea Desempleados 30€ 30€ Busy Si

mensual mensual tranvia
Jubilados Cabildo. DNI 0,40€ 12€ Busy Si
Colectivo mensual tranvia
Discapacidad Cabildo. DNI 0,40€ 12€ Busy Si
Colectivo mensual tranvia
Familia Numerosa Carné de familia numerosa 0,80€ 15€ Busy Si
Cabildo. Colectivo mensual tranvia

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de TITSA

Come medida de incentivo del uso de la guagua, desde abril de 2021, es posible pagar los billetes o
recargar los abonos de TITSA utilizando la aplicacién Ten+Mdévil. También es posible pagar con
tarjeta de crédito o con efectivo.

4.1.5 Taxi

En Adeje existe una Ordenanza Municipal del Servicio de Transporte de viajeros en Auto Taxi desde
el 2014, para dotar de mayor claridad respecto al nimero de plazas de los vehiculos y otros
elementos técnicos de gestion del servicio, como las tarifas, formas de concertacién del servicio (en
parada o fuera de ellas y concertacién previa con emisora), etc.

Seguln datos del Ayuntamiento de Adeje el niUmero de autorizaciones de vehiculos turismos para la
prestacién de servicio de viajeros es de 193 licencias en el afo 2021.

Las tarifas del servicio urbano son las siguientes:

e Diurno Laborable:
0 Minimo de Percepcién Diurna: 3,15 €.
o Tarifa 2 - Km recorrido: 0,55 € / Km (Ida y Vuelta).
o Tarifa 3 - Km recorrido: 1,10 € / Km.
0 Horade espera: 15,05 €

e Nocturno y Festivos:
o Tarifa 2 - Km recorrido: 0,63 € / Km (Ida y Vuelta).

o0 Tarifa 3 - Km recorrido: Nocturna: 3,45 €.
0 Horade espera: 15,05 €

¢ Suplementos:
o Llamada Radio Taxi: 0,50 €

0 Entraday Salida Puerto y Aeropuerto: 1,70 €

e Suplementos Especiales
o Navidad 24, 31 y 5 de Enero: desde las 22:00 hasta las 22:00 del dia siguiente: 6,45
€ (Carrera minima).
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Existen un total de 47 paradas repartidas en todo el término municipal, ademas de otras 2 que se
encuentran en vias de desarrollo (Los Menores y Tijoco). La mayoria se encuentran en Playa de
Fanabé (Costa Adeje, zona 4).

llustracién 57.  Paradas de taxi en Costa Adeje.

Fuente: Elaboracion propia

En el ANEXO IIl. Inventario de infraestructuras y servicios para el transporte colectivo y taxis se describe
cada una de las paradas de taxi.

En la imagen que se muestra a continuacion se localiza cada una de las paradas de taxis existentes
en el interior del ambito turistico que aqui se analiza:
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llustracion 58.  Localizacién de las paradas de taxi

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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4.1.6 Demanda de transporte publico regular

Para analizar la demanda del transporte regular de viajeros se han estudiado los datos aportados por
TITSA entre el lunes 29 de noviembre y el viernes 3 de diciembre de 2021.

El nimero medio de viajeros por dia ronda los 20.000, con aproximadamente la mitad de las
operaciones de subida y la otra mitad de bajadas. En total, a lo largo de los 5 dias de la semana se
realizan 104.279 operaciones de embarque o desembarque de viajeros en las paradas de guagua del
término municipal de Adeje. No existen grandes diferencias en el uso del transporte publico segin
el dia de la semana, siendo el lunes el dia con mayor demanda (21.033 viajeros) y el martes el de
menos, con 456 personas menos (20.577 viajeros).

Grdfico 33. Numero de viajeros segtin dia de la semana
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Fuente: TITSA

Respecto a la distribucion horaria de las subidas y bajadas, no se observan grandes diferencias entre
una operaciéon u otra. A las 2 de la tarde se realiza el 8,2% de las operaciones del dia, siendo el
momento del dia con mayor nimero de viajeros subiendo (4.236) o bajando (4.287) a las guaguas
de TITSA en la semana de estudio.

Grdfico 34. Distribucion horaria de subidas y bajadas
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Fuente: TITSA
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Respecto al reparto por linea, la 467 es la mas utilizada en Adeje. Se trata de una linea con un
marcado caracter turistico en el sur de la isla pues esta linea parte de La Caleta de Adeje y finaliza
su recorrido en el nucleo de Las Galletas (Arona) atravesando otros nlcleos atractores desde el
punto de vista turistico pertenecientes a la zona de Abona.

Su frecuencia de paso es de tan sélo 15 minutos y realiza, en determinadas franjas horarias, esta
linea pasa por los nucleos de La Camella y Cabo Blanco.

Las lineas 447 y 473 son las siguientes con mayor demanda. La primera tiene un marcado caracter
urbano, ya que Unicamente recorre los municipios de Adeje y Arona, realizando un total de 24
paradas por sentido. Su duracién es de unos 45 minutos, al igual que su frecuencia de paso.

Por otro lado, la 473 realiza mas de 50 paradas entre Los Cristianos con Los Gigantes, dos entidades
de poblacion turistica. Ademas, los dias lectivos realiza parada en el IES Los Olivos y el IES El Galeén,
ambos dentro del término municipal de Adeje.

Grdfico 35. Viajeros por linea
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Fuente: TITSA

Por dltimo, se analiza la demanda de viajeros por parada. Para ello, se ha elaborado un plano para
representar las paradas con mayor y menos nimero de subida/bajada de viajeros a lo largo de una
semana laborable promedio.
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llustracion 59.  Viajeros subidos por parada en una semana laborable

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 60.  Viajeros bajados por parada en una semana laborable

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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llustracion 61.
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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La parada con mayor demanda de viajeros es la 7142, correspondiente a la Estacion de Guaguas de
Adeje, con el 33,1% del total de personas subidas y bajadas en paradas del término municipal. A lo
largo de la semana la Estacién de Guaguas la utilizan 34.484 personas, cerca de 7.000 al dia (3.210
personas subidas y 3.687 bajadas).

La Estacién de Guaguas es cabecera de muchas de las lineas de pasan por Adeje, ademas de
concentrar todas las lineas que pasan por la localidad.

Las siguientes paradas con mayor demanda son la 7154, ubicada en la Avenida de los Pueblos, en
Costa Adeje, y la 7454, frente a la Plaza de Venezuela, en el casco de Adeje. La demanda de cada
parada representa un 4% sobre el total de viajeros, valores muy inferiores al de la Estacion de
Guaguas.

En el ANEXO Ill. Demanda de viajeros por parada se muestra en detalle la demanda de todas las
paradas de guaguas de Adeje a lo largo de una semana laborable promedio.

llustracién 62.  Viajeros en una marquesina de Costa Adeje

Fuente: Elaboracion propia

4.2 Distribucion Urbana de Mercancias (DUM)

El desarrollo econdmico de una localidad se encuentra estrechamente ligado a la distribucién de
mercancias, resultando esta actividad una de las principales causas que inciden en la movilidad, y
gue debe planificarse de manera eficiente teniendo en cuenta todos los elementos que actiian sobre
ella, tales como la congestion viaria, el cumplimiento de los horarios previstos y de los espacios
habilitados, la contaminacion de los vehiculos de reparto o la seguridad vial, entre otras.
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Los principales problemas relacionados con esta actividad tienen que ver con la congestion que
sufren las calles, producida por la limitacién fisica que supone el estacionamiento irregular de
vehiculos (ligeros y pesados) en el entorno de los comercios. Este hecho esta ocasionado
principalmente por la ocupacién de las zonas de carga y descarga por vehiculos particulares, a pesar
de la limitacién de horarios que se establece en la sefalizacién, y por la escasez de espacios
habilitados para esta actividad.

Para que la planificacion de la distribucién urbana sea correcta se deben tener en cuenta numerosos
factores, desde la ocupacion del espacio publico, hasta la velocidad de circulacién, ruidos,
vibraciones y emision de gases contaminantes.

En este sentido, la Asociacion de Fabricantes y Distribuidores (AECOC) elaboré un documento de
las Recomendaciones para la Logistica en el ambito de la Colaboracién y Transporte Urbano de
Mercancias Eficiente, en el que especifica lo que debe buscar un modelo eficiente de distribucién
urbana de mercancias:

e Mejora la calidad de vida.

e Mejora de la accesibilidad, movilidad urbana y seguridad vial.

e El fortalecimiento de la posicion econémica de la ciudad.

e Lareduccion de la congestion vial, contaminacién y emisiones de efecto invernadero.

¢ Incremento de la capacidad de carga de los vehiculos utilizados.

e Mejora en la sostenibilidad de las operaciones.
El municipio de Adeje cuenta con una Ordenanza municipal de movilidad y uso del dominio publico
afectado por la circulacién de la Histdrica Villa de Adeje, aprobada el 25 de octubre de 2013 que
regula las operaciones de la carga y descarga, sin embargo, no define los horarios, ni plazas, ni
ubicaciones ni requisitos para solicitar una plaza.

Por otro lado, la Ordenanza municipal sobre proteccion del medio ambiente urbano contra la
emisién de ruidos y vibraciones recoge una serie de valores limite permitidos en la emisién de
vehiculos y se prohiben las actividades de carga y descarga entre las 22:00 y las 07:00.

A continuacién, se muestran los puntos de carga y descarga municipales distribuidos en su totalidad
por la zona litoral del municipio:
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llustracion 63.  Ubicacién de plazas de carga y descarga
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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La distribucién de los estacionamientos reservados para carga y descarga responde fielmente a las
necesidades de los comercios, centralizados, en gran medida, en Costa Adeje y en el Casco de Adeje.

Por contra, existe gran disparidad de criterios sobre la superficie u el horario de uso. Carecer de un
criterio comun o planificado dificulta el correcto uso de los carga y descarga, tanto por distribuidores
como por vehiculos privados.

Respecto al estado de conservacién y mantenimiento de las plazas, la mayoria de ellas presentan un
estado de conservaciéon adecuado en la mayoria de los casos. Todas las paradas cuentan con un
poste de sefalizacion vertical, sin embargo, no todas las sefales muestran los horarios. Respecto a
la sefalizacién horizontal, se han identificado numerosos casos no existe pintura en el viario o su
estado de conservacién es inadecuado.

llustracién 64. Zona de carga y descarga en Costa Adeje

Fuente: Elaboracion propia

4.3 Trafico y circulacion

4.3.1 Jerarquiay descripcion viaria

La via publica constituye un elemento que estructura y ordena el territorio que desempena dos
funciones basicas: canalizar el sistema de transporte y facilitar el acceso a los edificios y a los usos
ubicados en los margenes de la via.

En este sentido, se engloba la red viaria, como el espacio destinado a la circulacion de personas y
vehiculos y al estacionamiento de estos ultimos, asi como de sus elementos funcionales, las areas
estanciales, cuya funcién es la permanencia temporal de los peatones, facilitando la relacion e
intercambio social, y las plataformas reservadas para algiin modo o tipo especifico de transporte,
tales como sistemas de transporte colectivo de capacidad intermedia, carriles-bus, carriles-bici, etc.
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Sostenible de Adeje

El presente apartado tiene como objeto la jerarquizacion y descripcién detallada de las principales
vias de comunicacion motorizada existentes en Adeje.

La red viaria de Adeje cuenta con una disposicion en forma de espina de pescado, vertebrada por la
autopista del sur o la TF-1, que atraviesa el municipio. La TF-82 y la TF-47 discurren de forma mas
o0 menos paralela a la TF-1 mientras que otras vias, como la carretera de Fafabé a La Caleta o las
Avenidas de Ayyo, el Horno o El Jable, dan acceso a La Caleta, Callao Salvaje y Playa Paraiso.

llustracién 65.  Disposicion general viario de Adeje

Fuente: Elaboracién propia

Atendiendo a los criterios de jerarquizacion funcional, se puede clasificar la red viaria en tres niveles:
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llustracion 66.  Jerarquia viaria

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de TITSA
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Viario exterior

Son aquellos viales que conectan el municipio con el resto de las localidades de la isla. Se
caracterizan por desempefar la funcién de canalizacion del trafico rodado, con velocidades e
intensidades de trafico altas.

Dentro de este grupo se incluye la TF-1 o la Autopista del Sur de Tenerife y la TF-47, ambas de
titularidad del Cabildo de Tenerife. La TF-1 es el gran eje de la movilidad inter e intramunicipal en el
ambito y una de las mas importantes a nivel insular. Discurre desde la Autopista del Norte (TF-5)
hasta Adeje, desarrollandose de forma paralela al borde costero oriental de la isla de Tenerife.

llustracién 67. Viario exterior

Fuente: Elaboracién propia

Da acceso a todas las poblaciones existentes en la zona oriental y meridional de la isla (Santa Cruz
de Tenerife, El Rosario, Candelaria, Arafo, Glimar, Fasnia, Arico, Granadilla de Abona, San Miguel
de Abona, Arona, Adeje, Guia de Isora y Santiago del Teide) ademas del Aeropuerto de Tenerife Sur.

En el caso de Adeje, da servicio a la mayoria de los habitantes del municipio, siendo la columna
vertebral de los desplazamientos motorizados, tanto en vehiculo privado como en transporte
publico, mezclando traficos de caracter insular (de largo recorrido) con locales, afiadiendo no solo
agitacion y congestion sino también peligrosidad.

Se trata de una via con control local de accesos, limitdndose su accesibilidad a los enlaces existentes,
gue en la zona de Adeje se disponen de forma numerosa, en apenas 7,5 km dispone de hasta 10
enlaces o conexiones.

157



Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

La falta de vias urbanas de conexién entre nucleos turisticos y Adeje casco convierte ala TF-1 en la
Unica alternativa para acceder a los centros atractores de viajes, los cuales se concentran en Costa
Adeje y Adeje casco.

Respecto al disefio y ordenacion, esta via se rige por lo sefalado en la Instruccion 3.1. I.C.-Trazado
y la Ley de Carreteras de Canarias. Su trazado presenta radios de curvatura amplios y pendientes
moderadas.

La seccion tipo dispone de calzadas separadas con dos carriles de 3,5 metros por sentido de
circulacién, arcenes exteriores de 1,5 metros e interiores de 0,75 metros y mediana de 2,0 metros.
La mayoria de las entradas y salidas de la Autopista se resuelven mediante enlaces, donde se dispone
un carril adicional para facilitar las maniobras.

La via carece de vegetacion en la mediana salvo en algunos tramos concretos. Respecto a la
senalizacion, se considera adecuada para el tipo de via.

llustracion 68. TF-1 a su paso por Adeje

Fuente: Elaboracion propia

Por otro lado, la TF-47 tiene una extensién de 18,7 km entre Adeje y Puerto de Santiago, pasando
por Armenime, Las Cancelas, Callao Salvaje y Marazul en el término municipal de Adeje, y Agua
Dulce y Playa de San Juan en el municipio de Guia de Isora.

Dentro de la categoria de viario exterior se clasifica como travesia, ya que algunos tramos atraviesan
nucleos de poblacion y tienen caracter urbano. La carretera tiene el perfil de carretera convencional,
con dos carriles de circulacion y una capacidad entre 2.500 y 5.000 vehiculos por hora.

Por lo general, el estado de conservacién y mantenimiento del firme es aceptable, tanto de la TF-1
como de la TF-47, si bien presenta algunas grietas en la capa de rodadura, principalmente en la TF-
1 debido a los vehiculos pesados que circulan por la citada via. Destacar que recientemente, el Area
de Carreteras y Movilidad del Cabildo de Tenerife ha ejecutado una serie de trabajos de reasfaltado
de la TF-1 entre Costa Adeje y Adeje, en direccién Santa Cruz de Tenerife, con el objetivo de mejorar
la comodidad y seguridad de los conductores.
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Viario urbano basico:

Este grupo lo forma aquel viario que estructura y distribuye los traficos desde o hacia el viario de
rango superior, sirviendo de enlace entre el viario urbano con el exterior.

Aloja principalmente a los traficos motorizados de entrada y salida y los de paso, aunque permite el
transito peatonal y ciclista en algunos puntos.

Los pardmetros y caracteristicas geométricas de la via se establecen con criterios a evitar que los
vehiculos superen los 50 km/h o 80 km/h en vias de servicio.

Dentro del viario urbano basico se puede diferenciar entre viario de conexiéon y paso y de
distribucion.

El primero se encarga de alojar traficos de conexioén con el viario exterior mientras que el segundo
distribuye el trafico dentro de la trama urbana hacia los viarios locales o de menor nivel.

Las vias mas representativas de este nivel son:

¢ Avenida de los Pueblos. ¢ Avenida de los Acantilados.
e Avenida Ernesto Sarti. e (Calle Alcojora.

e Avenida Francisco Ucelay. e Callela Cruz.

e Avenida de Moscu. e Calle Piedra Redonda.

e Carretera de Fanabé - La Caleta. e Calle Castillo.

e Avenida de Espaia. e (Calle Tinerfe el Grande.

e Avenida Bruselas. ¢ Calle Manuel Bello Ramos.
¢ Avenida de la Constitucién. e Avenida Barranco de las Torres
e Avenida de Ayyo. e Avenida de las Gaviotas.

e Avenida de Moscu. e Calle Alemania.

e Avenida Hermano Pedro. e Calle Madrid.

e Avenida Virgen de Guadalupe. e (Calle Baleares.

e Avenida Kurt Konrad Mayer. e (Calle Galicia.

e Avenida Francia. e Avenida Europa.

e Avenida Austria.
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llustracién 69. Viario urbano bdsico

Fuente: Elaboracién propia

A modo de ejemplo se analiza la Avenida de los Pueblos, en Costa de Adeje, al tratarse de una de
las vias comerciales mas importantes y servir de conexion entre la TF-1 y las zonas costeras. La
Avenida cuenta con dos calzadas separadas por una mediana de 4 metros de ancho que se encuentra
ajardinada, ademas de aceras y aparcamiento en ambos lados de la calzada. Las aceras cuentan con
un ancho libre de paso de al menos 1,45 metros y una pendiente longitudinal media en torno al 3%.

Dispone de un tramo de carril bici segregado y numerosas y dos paradas de transporte publico para
cada sentido de circulacién. La senalizacién y mobiliario urbano es adecuado para el tipo de via, en
la que se dispone de papeleras, recogida de residuos urbanos, paneles informativos, bancos, etc.

llustracion 70. Avenida de los Pueblos

Fuente: Google Street View
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En el Anexo V: Inventario de infraestructura vial, se adjuntan unas fichas descriptivas de cada una de
las vias urbanas basicas, que incluyen los siguientes aspectos:

e Ubicacion.

e Sentidos de circulacién.

e Anchuras.

e NP°carriles.

¢ Pendientes.

e Aparcamiento.

e Integracién con otros modos de transporte.

Viario urbano local.

Lo integran el resto de las calles de menor nivel y se caracterizan por tener una baja densidad de
trafico. Facilitan el acceso a las edificaciones y los diferentes usos ubicados en los margenes de las
propias calles ademas del estacionamiento, descartando los traficos de paso debido a su disefio y
capacidad.

Su disefno y trazado se caracteriza por evitar velocidades superiores a 30 km/h, disponer de
elementos de calmado de trafico, visibilidad elevada, etc. En este tipo de viarios pueden coexistir
los traficos mecanizados y los peatonales y de bici, pudiendo disponerse al mismo nivel segln las
caracteristicas de la via.

Dentro de este grupo de vias podemos distinguir entre viario local colector, viario local residencial
y viario local peatonal seglin el uso que se haga de la via.

Como regla general, todas las calles del viario local cuentan con aceras para el transito de viandantes
gue deben cumplir el ancho minimo de paso. Muchas de las calles son de sentido Unico, tanto en
Costa Adeje como en el nucleo principal.

El estado de las calles en cuanto a seializacién se refiere es aceptable, ya que tanto horizontal como
verticalmente su presencia es adecuada. En cuanto a la conservacién del firme se constata que, en
general, estd algo deteriorado, aunque claramente esta consideracion depende en su totalidad de
cada tramo concreto.

A pesar de que en muchos casos existan secciones de calzadas amplias, sin embargo, esto no se
traduce en un equilibrio entre el espacio destinado al coche frente al peatdn siendo el primero
predominante pese a que las demandas de utilizacién por parte de los segundos sean mayores. En
la siguiente imagen se muestra un ejemplo del desequilibrio entre el espacio exclusivo para el peatén
y los automéviles en un viario local de Costa de Adeje.
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llustracion 71. Paseo la Pedrera

Fuente: Elaboracion propia

Se concluye que la TF-1 supone una barrera urbana entre la zona turistica de costa y las medianias,
actuando como frontera de movilidad entre ambos lados de esta. Se trata, por tanto, de una via
principal de comunicacién que incomunica y crea heridas en el entorno urbano, imposibilitando la
permeabilidad transversal peatonal o ciclista entre barrios, ademas de los efectos asociados al trafico
como los ruidos, emisién de gases de efecto invernadero, contaminacién visual, empeoramiento de
la percepcion de la calidad, etc.

La via publica debe ser entendida como un espacio no solamente de transito y rapido acceso a
servicios, sino que ademas como una zona de convivencia, estancia y relacién. En consonancia, la
idea de la TF-1 como eje vertebrador de los diferentes nucleos de Adeje, propicia gran cantidad de
desplazamientos que podrian ser realizados por vias urbanas de conexién entre nucleos urbanos. El
caso mas representativo es la desconexién entre nucleos turisticos, donde los turistas de Callao
Salvaje o Playa Paraiso precisan de la TF-1 para acceder a Costa Adeje. Esto conlleva una
sobresaturacion de la via en este tramo, cuya funcion se basa en la conexidn entre municipios.

llustracion 72.  Impermeabilidad peatonal-ciclista

Fuente: Elaboracion propia
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Las vias por regla general disponen de suficiente ancho. Por otro lado, se observa que la red viaria
tiene una serie de deficiencias, tales como intersecciones inadecuadas, tramos o elementos mal
disefados o dimensionados, impactos a la calidad y conservacion de la pavimentacion, carencias de
reductores de velocidad, iluminacién y sefalizacién, en muchas zonas y puntos negros de la ciudad.

Respecto de la sefalizacién vial, existen dos tipologias: sefalizacién de trafico e
informativas/turisticas.

La sefalizacion de trafico cuenta con una norma establecida y una serie de objetivos especificos. En
este sentido, la sefalizacién de las principales vias de comunicacién, como la TF-1 se adecua a los
objetivos, es decir, aumentar la seguridad de la circulacion, eficacia y comodidad de la circulacion.

La sefalética urbana, por su parte, se basa en la fijacién de postes telescépicos a los que se les
anaden paneles, a demanda, en distintos puntos del callejero. Este tipo de sefalizacion debe
actualizarse frecuentemente, disponer de buena visibilidad y adecuada a la realidad del entorno para
facilitar los accesos vy la orientacién hacia los puntos esencialmente demandados por los visitantes.

llustracion 73.  Ejemplo senalética urbana en Adeje

——

Fuente: Google Street View
4.3.2 Demanda de uso

Una vez caracterizado el viario existente se procede a analizar el trafico que soportan dichas vias.
Asi, en primer lugar, se analiza el trafico de las vias exteriores, continuando con el trafico de la red

municipal.
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Para realizar esta caracterizacion del trafico, se procede a buscar la informacién pertinente en los
lugares habilitados para ello por las diferentes administraciones, a saber: del Cabildo de Tenerife y
de aforos propios y datos de estudios realizados por el Ayuntamiento de Adeje. El objetivo es
analizar la evolucion de la Intensidad Media Diaria (IMD), que se define como el nimero total de
vehiculos que atraviesan una seccion en un afno dividido por 365 dias. Es decir, puede considerarse
como la intensidad de trafico que corresponde al dia medio del afio.

En la red de carreteras del Cabildo de Tenerife existen 8 estaciones de medicion (3 estaciones
permanentes y 5 de cobertura) dentro del término municipal de Adeje. Las estaciones permanentes
son aquellas donde el aforo se realiza durante todos los dias del afio y 24 horas cada dia, utilizando
aparatos automaticos con registradores horarios y sistema de deteccién de velocidad. Por su parte,
las estaciones de cobertura realizan un aforo al afo en siete dias laborables consecutivos, de forma
gue se realiza cinco dias laborables, un sabado y un domingo consecutivo.

A partir de la media semanal de los datos obtenidos y con los coeficientes suministrados por las
estaciones afines, se determina el trafico medio anual (IMD). La informacién aportada por el Cabildo
incluye una serie histoérica de los ultimos 10 anos, lo que permite realizar un andlisis temporal de la
evolucion del trafico en el ambito de estudio. Sin embargo, hay que subrayar que debido a la
pandemia ocasionada por el COVID -19 los datos de aforo de trafico de vehiculos en 2020 son
atipicos, por lo que se tendrd en cuenta de cara al andlisis. Las estaciones permanentes son las
siguientes:

llustracion 74.  Estaciones de aforo Cabildo Tenerife (2020)

Fuente: Mapa de Trdfico del Cabildo de Tenerife.

164



Fase 1: Andlisis y Diagnoéstico, Documento 1

Tabla 29. Caracteristicas de las estaciones de aforo permanentes del Cabildo de Tenerife

Carretera Pk Ubicacién
Estacion 65 TF-1 79 Fahabe
Estacion 285 TF-47 0,99 Armenime-Pedregales
Estacion 375 TF-82 47,60 Las Rosas

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 30. Evolucion de la IMD en las estaciones permanentes (2010-2020)

Estacién 65 Estacién 285 Estacion 375
IMD vp (%) v.media IMD vp (%) v.media IMD vp (%) v.media
(km/h) (km/h) (km/h)
2010 48.514 2,78 89 26.029 2,98 52 16.909 241 55
2011 55.566 2,61 94 27.080 2,99 52 17.680 2,64 59
2012 54.643 2,63 94 24432 3,13 54 17.061 2,35 59
2013 55.177 247 94 21.357 3,71 55 16.794 1,92 60
2014 57.782 2,64 94 19.118 4,2 53 17.638 2,04 60
2015 59.722 2,82 94 18.125 4,19 52 19.546 1,97 59
2016 61.728 3,1 94 19.961 4,2 52 10.173 2,37 -
2017 70.520 3.1 92 25.002 3 51 10.256 1,78 -
2018 72570 31 92 19.822 17,7 60 10.364 2,19 -
2019 72867 3 92 22915 44 50 11.523 2,59 -
2020 54.265 31 93 17.148 3,5 52 8.596 2,56 -

Fuente: Mapa de Trdfico del Cabildo de Tenerife

*Donde vp es el % de vehiculos pesados y vmedia la velocidad media de los vehiculos por dicha via.

Grdfico 36. Evolucion de la IMD en las estaciones permanente (2010-2020).

165



80.000
__ 70.000
o
= 60.000
& 50000
.S
QO 40.000
.©
B 30.000
z \
< 20.000
S
‘% 10.000
C
£ 0
- 2010 2011 2012 2013
e Fstacion 65
Estacion 289 Estacion 371
IMD vp (%) IMD vp (%)
2010 13.213 6,13 10.048 6,34
2011 12465 7,24 11.919 8,25
2012 13493 54 11.229 2,64
2013 13424 4,76 11.121 2,15
2014 13.169 6,92 10.740 5,23
2015 14.210 4,56 12.918 4,94
2016 15.647 4,17 3.457 2,08
2017 7.190 2,99 3.676 2,99
2018 6.474 511 2.774 2,41
2019 6.650 4,36 4,169 2,66
2020 5.014 3,33 4,297 2,09

Tabla 31. Evolucién de la IMD en las estaciones de cobertura (2010-2020)
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2015 2016 2017

= Fstacion 285

2018

Estacion 375

Fuente: Mapa de Trdfico del Cabildo de Tenerife

Estacion 373

IMD

16.228

13.433

12.834

12.635

14.130

14.666

5.914

6.196

6.446

7.000

5.814

vp (%)

2,42

2,64

2,35

1,92

2,04

2,11

3,06

3,11

3,3

3,03

2,96

Estacion 713

IMD

1.514

1.332

1.701

1.675

1.373

1.522

1.638

1.672

1.858

1.886

1.641

Fuente: Mapa de Trdfico del Cabildo de Tenerife
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Grdfico 37. Evolucion de la IMD en las estaciones de cobertura (2010-2020)
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Fuente: Mapa de Trdfico del Cabildo de Tenerife.

Adicionalmente, el Ayuntamiento de Adeje ha realizado un total de 22 aforos de trafico en los
puntos indicados en el ANEXO I. Trabajos de campo. Aforos de trdfico. A continuacion, se adjunta un
plano con la representacion de la IMD total resultante en cada punto.

En el plano se observa cémo los puntos con mayor IMD son los localizados en los ramales de aceleracion
- desaceleracion de la TF-1, con IMD superiores a los 10.000 veh/dia. Destaca, ademds, cémo la entrada
al nucleo de Adeje (puntos P-19 + P-19B, Avda. Barranco Las Torres) supera los 13.500 veh/dia.
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L’ Plan de Movilidad Urbana
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llustracion 75.  IMD Total (veh/dia)

IMD Total (veh/dia)
@ B4D-2512

© 2513.5052
© 5053-7530
@ 7551-1108

@ ooresse

Fuente: Elaboracion propia
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4.3.3 Conclusiones

En lo relativo a la demanda de uso, la TF-1 es la via de mayor importancia en el municipio (la segunda
a nivel insular). Esta via recoge traficos de largo recorrido y traficos locales, con una intensidad de
circulacién superior a 50.000 vehiculos diarios en el 2020. Hay que destacar que los datos
corresponden al afio donde las limitaciones y restricciones a la movilidad fueron mayores. Si
analizamos los datos del afio previo al inicio de la pandemia (2019), la intensidad media diaria
superaba los 70.000 vehiculos en la Autopista del Sur.

La congestién de esta via se produce en los enlaces, donde se observan disfuncionalidades y en
algunos puntos del viario interno como en la avenida de los Pueblos, en Costa de Adeje. En el caso
de la congestion de la Avenida de los Pueblos es debido al colapso de la propia TF-1, por lo que
muchos vehiculos tratan de salir a través de la Avenida, colapsando el viario urbano en la zona
costera.

llustracion 76.  Congestion viaria nticleo Costa Adeje

Fuente: Elaboracién propia

Por otro lado, en el nucleo de Adeje, existen varios puntos donde existen colapsos y congestiones
de trafico ocasionados por el elevado volumen de vehiculos que acuden a los colegios a dejar o
recoger a los nifos y nifias en las horas de entrada y salida de los colegios, esto es a las 9 de la
mafana y 2 de la tarde.
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llustracién 77.  CEIP Los Olivos durante la hora de entrada

Fuente: Elaboracién propia

También se observan retenciones en la calle de la Cruz, el Unico vial de comunicacién entre los
barrios del Barranco de las Torres y la Postura. Este ultimo se trata de una zona con una densidad
edificatoria y poblacional alta, con un elevado nimero de vehiculo, sumado a la problemética de los
colegios, generan importantes retenciones.

llustracién 78.  Congestion viaria nucleo Adeje

Fuente: Elaboracién propia
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Para resolver esta problematica, uno de los objetivos del presente PMUS es el de reducir las
necesidades de desplazamiento, sobre todo de los desplazamientos motorizados, tanto en niimero
como en longitud, y aprovechar al maximo la capacidad que tiene el ser humano de trasladarse sin
emplear vehiculos a motor o en modos mas sostenibles como el transporte publico, ya que en la
actualidad resulta poco competitivo con el automovil, pues sufre los problemas de congestion.

4.4 Aparcamiento

Uno de los problemas de los automoviles, ademas del trafico que provocan y la contaminacion que
generan, es el espacio que ocupan en la via publica. En promedio, un coche en Espaia permanece
aparcado un 96% del tiempo y el espacio dedicado a la red viaria y estacionamiento del coche se
encuentra entre el 50-60% del espacio publico. A continuacion, se diagnostica la oferta y la demanda
de estacionamiento de Adeje, entendiendo las diferencias existentes por area y tipologia.

4.4.1 Oferta de aparcamiento

Para el andlisis de la oferta se ha diferenciado las zonas de aparcamiento por tipologia y grandes
areas de atraccion:

e Bolsas de aparcamiento: se trata de superficies delimitadas exclusivas para el
estacionamiento.

e Aparcamiento libre en viario: incluyendo las destinadas a personas con movilidad reducida
(PMR) y carga y descarga.

e Aparcamientos subterrdneos: aparcamientos privados en parcelas con dotaciones de
aparcamiento.

e Aparcamientos privados en viviendas.

Respecto a los estacionamientos en superficie se han contabilizado hasta 37 bolsas de
estacionamiento de uso publico repartidas por el término municipal de Adeje con una capacidad de
cerca de 5.000 plazas, de las cuales aproximadamente el 71,5% de las plazas se concentran en Costa
Adeje, seguido del nlcleo de Adeje con cerca del 17%.

llustracion 79. Bolsas de estacionamiento en superficie
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Fuente: Elaboracién propia

Hay que destacar que, ademas de las bolsas de aparcamiento publicas distribuidas por el municipio,
los hoteles, asi como grandes zonas comerciales disponen de plazas de aparcamiento para clientes,
por lo que la oferta real es mucho mayor.

Tabla 32. Bolsas de estacionamiento

Zona de N oslees Superficie
- Nucleo estaciona-  N° plazas % up 2' !
movilidad . (m?)
miento
1 Playa Paraiso y Callao Salvaje 2 276 5,7% 6.800
2 Adeje Casco 7 816 169% 20118
Costa Adeje, La Caleta, Torviscas,
Playas de Fafabé, Playas del Duque, 26 3.724 71,5% 91.762
3 El Beril, Miraverde
Fanabé y Miraverde 2 102 2,1% 2.575
4 Tijoco y Marazul 2 177 3,7% 5.933
TOTAL 37 4.819 100% 120.388

Fuente: Elaboracion propia

172



u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

llustracion 80. Ubicacion de las bolsas de estacionamiento

Fuente: Elaboracion propia

Con los valores anteriores en cuanto al superficie de las bolsas de estacionamiento, en Adeje,
120.388 m? del espacio publico se encuentra ocupado por espacios reservados para los vehiculos
motorizados, los cuales permanecen la mayor parte del tiempo parados. Esto se traduce en un uso
del suelo publico destinado para las plazas de aparcamiento alto. En las imagenes se muestran, a
modo de ejemplo, algunas fotografias aéreas de grandes bolsas de estacionamiento de Adeje.

llustracion 81.  Parking Jardines del Duque, Costa Adeje

Fuente: Elaboracion propia
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llustraciéon 82.  Parking Siam Mall

Fuente: Grupo San José

En relacion con los aparcamientos subterraneos, destaca el nuevo aparcamiento de pago Casco de
Adeje, que cuenta con 200 nuevas plazas en la zona aledana a la Casa Fuerte, iniciativa con la que
se pretende dinamizar el casco histérico e integrarlo dentro de la oferta turistica complementaria y
al mismo tiempo, poner en valor todos y a cada uno de los Bienes de Interés e infraestructuras que
se ubican en la zona de Adeje centro.

Esta nueva infraestructura tiene tres alturas, dos de ellas estaran enterradas y una semienterrada y
abierta en uno de sus frentes, que serd la zona de acceso al parking. En la planta -1 se habilitaran un
total de 59 plazas de aparcamiento de las cuales 9 son exclusivas para personas con movilidad
reducida, en la -2 se habilitaran 65 y en la -3 se contara con 71 espacios de estacionamiento.

Por otro lado, en la zona de Los Olivos, entre calle San José y calle la Cruz se estd edificando un
nuevo parking subterraneo, con capacidad para 285 vehiculos de las cuales 8 serdn para PMR,
divididas en tres niveles cuya cubierta se utilizard como plaza, zonas de esparcimiento y areas
deportivas.

A pesar de las nuevas zonas de estacionamiento, ambas infraestructuras se encuentran
infrautilizadas debido a la resistencia al pago por aparcar por parte de la ciudadania.
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llustracién 83.  Parking Casa Fuerte

Fuente: Elaboracion propia

Respecto a las plazas libres en la via publica, en el drea del Casco Urbano y la Zona Costera se
dispone de una oferta de aparcamientos extensa, donde la mayoria de las calles cuenta con, al
menos, una linea o banda de aparcamiento al margen de la via, lo que produce un gran trafico de
agitacion producido principalmente por visitantes de otros municipios, reduciendo la disponibilidad
para residentes.

llustracion 84. Aparcamiento en la via publica en Costa Adeje (arriba) y Adeje (abajo).
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Fuente: Google Steet View
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Por otro lado, las playas son uno de los principales focos de demanda. Muchas de ellas disponen de
aparcamiento, bien en viario o en bolsas de aparcamiento (gratuitas o de pago), sin embargo, existen
algunas playas sin estacionamiento, unido a la insuficiente oferta de transporte publico que conecte
las zonas de alojamiento con las de baino, generan problemas puntuales de trafico.

Las playas que en la actualidad no disponen de estacionamiento son las de Diego Hernandez, Los
Morteros, Las Galgas y Las Salinas.

Se considera clave eliminar el trafico de agitacién en busca aparcamiento, puntualmente los que se
dan cerca de la costa. Actualmente existe una falta de gestién de aparcamientos en la via publica
con lo cual, se deberan acometer medidas que busquen frenar la dependencia del vehiculo privado
para gran parte de los desplazamientos y que regulen y gestionen las plazas de aparcamiento,
mediante la reestructuracion, reubicaciéon y limitacién de la oferta de aparcamiento, dando prioridad
a los paseos peatonales y a las aceras accesibles.

4.4.2 Demanda de aparcamiento

En relacién con la demanda de estacionamiento es necesario tener en consideracion alguno de los
elementos que influyen directamente sobre ella, para una correcta gestion de la movilidad urbana
en el municipio.

e El aparcamiento en residencia. Segiin datos proporcionados por el Censo de Poblacién y
Viviendas en su ultima ediciéon, ano 2011, la poblacién de residente en Adeje se distribuye
de la siguiente forma segun Tiene o No Disponibilidad de Garaje en la zona de residencia,
en este caso el dato se facilita a nivel de Seccién Censal. En el municipio de Adeje, un 58%
de la poblacién tiene disponibilidad de garaje en el lugar de residencia. Las diferencias en el
municipio se observan en la tabla siguiente.

Tabla 33. Disponibilidad de garaje en residencia (2011)

Seccion de residencia Si tiene No tiene
Seccion 3800101001 63,01% 36,99%
Seccion 3800101002 61,16% 38,84%
Seccién 3800101003 62,56% 37,44%
Seccién 3800101004 25,24% 74,76%
Seccién 3800101005 23,72% 76,28%
Seccion 3800101006 Sin datos

Seccién 3800101007 84,17% 15,83%
Seccién 3800101008 49,08% 50,92%
Seccion 3800101009 80,75% 19,25%
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Seccién 3800101010 71,57% 28,43%
Seccién 3800101011 40,45% 59,55%
Seccién 3800101012 33,71% 66,29%
Seccion 3800101013 93,73% 6,27%
TOTAL 58,06% 41,94%

Fuente: INE

Nudmero de vehiculos de residentes. Si incorporamos la poblacién vinculada no residente,
pero que estudia, trabaja o reside, el dato de vehiculos de residentes, aplicando la tasa de
motorizacién de la isla, de los no los residentes en Adeje, se incrementa en 7.237, dando un
total de asciende a 48.050 vehiculos. Estos 7.237 no seran vehiculos aparcados en
residencia, pero si constituyen parte del parque de vehiculos que circulan por el municipio,
en tanto que trabajan o estudian en él, ambos motivos de movilidad obligada y recurrente.

El aparcamiento en las zonas de atraccién, y en este caso, los vehiculos atraidos que
estacionan en dichas zonas son tanto de residentes como de cualquier persona usuaria de
vehiculo privado que acude a una zona de Adeje por motivos de viaje atraccién. El motivo
fundamental en la atraccion es el empleo. En este sentido, el dato del volumen de empleos
y su distribucién dentro del municipio, a nivel de Zona de Transporte que el PTEOTT arrojé,
es que observa en la siguiente imagen. El mayor nimero de empleos se localizan en la Zona
3, con 18.642 empleos, seguida de la Zona 2, con 16.288 empleos. La diferencia
fundamental se observa al relacionar el ratio de nimero de empleos respecto al nimero de
habitantes, que arroja un ratio de 0,97 empleos por habitante en la Zona 3, el triple que lo
observado en la Zona 2 (0,30 empleos por habitante) y el doble que la zona 1 (0,45 empleos
por habitante). La Zona 4 es marginal, tanto en datos absolutos de nimero de empleos,
como de forma relativa respecto al volumen de poblacion.

Tabla 34. Relacién empleo/poblacién por zonas

Zona de movilidad Unidad poblacional Empleo Poblacion Ratio
PTEOTT empleo/poblacion

000201 Armefime

000202 Rosas (Las)

000204 Cancelas (Las)

D000299 *Diseminado* 3450  7.638 0,45
001711 Callao Salvaje

001714 Playa Paraiso

001715 Puertito (El)
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Zona de movilidad Unidad poblacional
PTEOTT

001716 Sueiio Azul

2 000101 Adeje Casco
000105 Galeon (El)
000104 Torres (Las)
000106 Moraditas (Las)
000107 Olivos (Los)
000102 Nieves (Las)
000108 Postura (La)
D000199 *Diseminado*

3 000901 Fafabé
000902 Miraverde

001703 Costa Adeje-Playas De
Fanabé

001710 Caleta (La)
001712 Costa Adeje-El Beril

001713 Costa Adeje-Playas Del
Duque

001702 COSTA ADEIJE- Playa
De Las Américas

001704 Costa  Adeje-San
Eugenio

001706 Costa Adeje-Torviscas
D000499 *Diseminado*

D000999 *Diseminado*
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Empleo Poblaciéon

4961  16.288

18.046 18.643

Ratio
empleo/poblacién

0,30

0,97
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Zona de movilidad Unidad poblacional Empleo Poblacion Ratio
PTEOTT empleo/poblacion

D001099 *Diseminado*

D001799 *Diseminado*

4 002501 Concepcion (La)
002502 Tijoco Alto
002503 Tijoco Bajo
002504 Marazul
D002599 *Diseminado* 202 4.264 0,05
002601 Menores (Los)
002602 Quinta (La)
002603 Taucho
D002699 *Diseminado*
TOTAL 26.658 46.833 0,57
Fuente: PTEOTT
e Por ultimo, un dato de capacidad de atraccién de viajes es la oferta comercial de una zona.
En la siguiente tabla se muestra el nimero y densidad de establecimientos por Zonas y
nucleos de Adeje. La mayor concentraciéon de oferta comercial se localiza en la Zona 3,
coincidente con la concentracién de puestos de trabajo.
Tabla 35. Distribucién de la oferta comercial en Adeje
Densidad
. . Zona de N° ens.l ,a
Entidad Nucleo . . establecimientos
movilidad establecimientos
(n°/km?)
Adeje *diseminado* 2 1 0,3
Adeje Casco 2 58 41,73
El Galedn 2 23 12,92
Las Nieves 2 2 0,82
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Entidad

Armefime

Costa Adeje

Fanabé

Los Menores

Tijoco

Nucleo

Los Olivos

La Postura
Las Torres
Armefiime
Las Rosas
*diseminado*
La Caleta
Callao Salvaje
Costa Adeje

Costa Adeje
Playas Duque

Costa Adeje
Playas Fanabé

Costa Adeje
San Eugenio

Costa Adeje
Torviscas

Playa Paraiso
*diseminado*
Fanabé
Miraverde
Los Menores

Tijoco bajo

Zona de
movilidad

42

45

15

16

164

116

93

56

55

39

12

180

establecimientos
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Densidad
establecimientos
(n°/km?)

16,22
175,00
16,73
107,14
50,00
0,48
160,00
11,43
315,38

136,47

110,71

42,11

24,55

30,23
0,15
54,55
50,00
4,44

7,14
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o Densidad
. : Zona de N o
Entidad Nucleo . L establecimientos
movilidad establecimientos
(n°/km?)
TOTAL 768 11,83

Fuente: Elaboracién propia
4.4.3 Conclusiones

e Resistencia de la poblacién a pagar por estacionar en los nuevos aparcamientos
subterraneos del casco antiguo.

e Alta densidad edificatoria en la zona la Postura que se traduce en falta de estacionamiento
para residentes que se acentula por las noches.

e No existen aparcamiento de disuasidon que funcionen como tal y que permita bajo la
conexion con transporte publico, red peatonal o via ciclista la conexion en modos
sostenibles. Este problema afecta principalmente a las personas trabajadoras en la zona
turistica de Costa Adeje.

e Aligual que sucede en el casco de Adeje, existen aparcamientos subterraneos en la avenida
Espafna y avenida Rafael Puig, sin embargo, no se usan por ser de pago. Problema de
estacionamiento en la via publica.

¢ No se han identificado problemas de estacionamiento en la zona de Miraverde, Las Nieves,
San Eugenio Alto.

4.5 Movilidad eléctrica

En los dltimos anos, en la mayoria de los paises de la Organizacion para la Cooperacién vy el
Desarrollo Econémico (OCDE) se esta realizando un esfuerzo por impulsar la movilidad eléctrica
para contribuir a la mejora de la eficiencia energética, reduccién de las emisiones de CO2y otros
contaminantes, ademas de reducir la dependencia del petréleo para utilizar fuentes de energia
renovables. En este sentido, el Libro Blanco del Transporte de la Unién Europea establece para el
2050 una hoja de ruta para lograr los objetivos descritos anteriormente:

e No habra coches de combustion en el centro de las ciudades para 2050, con el objetivo
intermedio de que en 2030 la mitad de los vehiculos sean eléctricos.

e Reduccién de un 40% de emisiones de barcos y un uso del 40% de combustibles de bajo
carbono en aviacion.
e Cambio de un 50% de viajes de media distancia, tanto de pasajeros como de mercancias,
desde la carretera al tren y otros modos de transporte.
En Espana existen planes o programas para impulsar la movilidad eléctrica, como el Programa
MOVES lll de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible, aprobado por el Consejo de Ministros
a propuesta del Ministerio para la Transicion Ecolégica y reto Demografico o el Plan RENOVE, que
se integra dentro del Plan de Impulso a la Cadena de Valor de la Industria de la Automocién, en el
gue se conceden ayudas a la adquisicion de vehiculos para la sustituciéon de los mas antiguos por
modelos mas limpios y seguros, incorporando al mismo tiempo criterios ambientales y sociales.
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En Adeje, como se ha descrito anteriormente, el porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados
respecto del total del parque movil es despreciable, con tan sélo 329 vehiculos eléctricos (280
turismos), lo que representa un 0,8% sobre el total de vehiculos matriculados.

Para impulsar la movilidad eléctrica, el Consejo de Gobierno de Tenerife aprobé en 2019 la
concesion de ayudas para la puesta en marcha de 11 electrolineras distribuidas por toda la Isla, de
la cual una de ellas se encuentra en el término municipal de Adeje (estacién de servicio de Repsol
Dayego). Ademas del citado punto de recarga de vehiculos eléctricos, Adeje presenta otros
emplazamientos que permiten la recarga de vehiculos que funcionan con fuentes de energia menos
contaminantes, sin embargo, la mayoria de ellos se localizan en hoteles o centros comerciales.

Tabla 36. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos
Ubicacion Conectores Potencia

Calle el Horno 26 (Centro Comercial Rosa 3 7,44 KW
Center. Playa Paraiso)

Avda. Adeje 300, 5 (Hotel Hard Rock, Playa 4 7,4 KW
Paraiso)

Calle Tagoror (Parking Adeje) 4 3,4 kW
Calle Amantillo 4 (Adeje) 1 7.4 kW
Avda. de los Vientos 10 (Galeén Outlet) 1 7.4 kW
Calle Roques del Salmor, 5 (Hotel Baobab 1 7,4 kW

Suites, Playa del Duque)

Avda. Bruselas (Hotel Iberostar El Mirador) 1 7 kW

Hotel Alcalde Walter Paetzmann 2 22 kWy 2,1 kW
Calle Londres 15 (Hotel Antelia) 2 7.4 kW y 2,3 kW
Calle Paris (Hotel Jardines de Nivaria, Playas 1 7.4 kW

de Fanabé)

Avda. Ernestro Sarti 5 (Hotel Sabila) 2 7.4 kwy 2,3 kW
Avda. Eugenio Dominguez Alfonso 23 1 7,4 kW

(Iberostar Bouganville, Costa Adeje)
Avda. Siam 3 (Siam Mall, Costa Adeje) 2 7.4 kW y 2,3 kW

Avda. V Centenario 11 (Hotel Palm Beach) 1 7 kW

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 85.  Ubicacién de los puntos de recarga eléctrica

Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 86. Plaza reservada a vehiculos eléctricos.

/

Fuente: Elaboracion propia

Es necesario distinguir entre los distintos tipos de carga que existen, pues segun el perfil de la
persona usuaria las necesidades de carga seran diferentes.

Si la estacion de recarga es para uso particular, en domicilios, oficinas o zonas hoteleras, se emplean
cargadores de baja potencia (entre 7,2 y 11 kW) y, por lo tanto, requieren mayor tiempo de recarga
(mas de 6 horas para completar la carga). Este es el caso de la mayoria de los puntos de recarga de
Adeje que, al ubicarse en hoteles, se emplean cargadores de baja potencia.

Por otro lado, los puntos de recarga que se emplazan en la via publica o en un recinto abierto, utilizan
conexiones de cargadores de potencia media (entre 22 y 50 kW), que permiten realizar la recarga
mientras la persona usuaria realiza otras actividades (entre 1,5 y 3 horas).

Ademads, existen las estaciones de recarga rapidas, con potencia entre 150 kW y 350 kW, capaces
de completar la carga eléctrica del vehiculo en aproximadamente 30 minutos, sin embargo, atin son
poco comunes en instalaciones de titularidad publica.

Se concluye que para que la movilidad eléctrica sea competitiva y el vehiculo eléctrico pueda
convertirse en una alternativa real del vehiculo de combustiéon interna a medio plazo, no sélo para
la movilidad de los no residentes sino también de los residentes, resulta necesario el despliegue de
una infraestructura de recarga de acceso publico de media potencia en las principales vias de la red
de carreteras, pero también en otros centros publicos de interés.

Sélo de esta manera se aproximaran los tiempos de recarga de los vehiculos eléctricos al tiempo de
repostaje tradicional de los combustibles fésiles y facilitara el uso del vehiculo eléctrico en los
desplazamientos habituales.
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llustracion 87.  Punto de recarga eléctrica en el Siam Mall

Fuente: canariasterecarga.com

4.6 Intermodalidad

La intermodalidad consiste en la coexistencia de distintos modos de transportes y su perfecta
combinacién para favorecer un mejor uso del transporte publico por parte de la ciudadania. La
principal ventaja del transporte intermodal estd en la posibilidad de combinar las ventajas
caracteristicas de cada modo de transporte implicado. De entre los factores favorables al transporte
intermodal destaca, por encima del resto, el coste. A continuacién, se definen los efectos
econdmicos mas importantes del transporte intermodal:

e Reduccién de costes sociales: Seguridad vial, contaminaciéon atmosférica y acustica,
consumo de energia, etc.

e Reduccién de costes infraestructurales: Reduccién del trafico por carretera lo que supone
una disminucion de la congestion, logrando un mejor aprovechamiento de las capacidades
de los sistemas de transporte.

Uno de los requerimientos basicos para conseguir una buena accesibilidad del transporte es el
configurar las estaciones de guagua de modo que se minimicen los recorridos peatonales,
eliminando en lo posible el sobreesfuerzo que representan los largos desplazamientos a pie. Como
se ha comentado anteriormente, Adeje cuenta con una estacion de guaguas, pero no dispone de
aparcamientos disuasorios vinculados al transporte publico, siendo la intermodalidad en la
inexistente, tanto en Adeje como en el resto de la isla, donde los viajes de dos etapas son minimos.

No obstante, el gran nimero de viajes hacia el interior de la zona turistica, podrian justificar la
dotacion de unos aparcamientos disuasorios de transporte ubicados en las afueras del centro,
pudiendo realizar el Gltimo desplazamiento a pie o en bicicleta. La existencia de estos aparcamientos
favoreceria la eliminacion de traficos de paso por el viario interior (mas concretamente en las zonas
residenciales y con un denso trafico peatonal).
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5 IMPACTO DEL SISTEMA DE MOVILIDAD SOBRE POBLACION
Y MEDIO URBANO

5.1 Modelo de trafico

5.1.1 Introduccion

En el marco del presente documento se procede a desarrollar un modelo de simulacion de trafico
del municipio que sea capaz de reflejar el estado actual de las principales vias (tanto insulares como
municipales).

A partir de diversos parametros o indicadores de funcionalidad tales como su IMD vy su nivel de
congestidn se caracteriza el funcionamiento desde el punto de vista del trafico de cada zona
analizada con los siguientes objetivos:

e Caracterizar el funcionamiento del sistema viario de la zona para proceder al analisis del
trafico actual: intensidades de circulacion y niveles de congestion.

e Realizaciéon de un diagndstico que contemple un andlisis de los niveles de servicio en el
viario de estudio y un andlisis del trafico en las intersecciones o nudos.

e Identificacion de zonas a mejorar, planteamiento de propuestas de mejora y resultado de
simulaciones.

5.1.2 Datos de partida

Los datos de partida serviran de base para la calibracién de los diferentes modelos de trafico que se
realizan en este documento. Estos datos son:

e Zonas de transporte empleadas para la obtenciéon de las matrices de telefonia mévil a nivel
insular y sus matrices correspondientes

e Aforos de trafico

5.1.2.1 Zonificacion empleada

Los datos del nimero de viajes que sirven de base para la posterior calibracién del modelo de trafico
se corresponden con los datos procedentes de la telefonia mévil, datos obtenidos a partir de un
estudio de movilidad del Cabildo de Tenerife elaborado en el mes de octubre del afno 2021, el ultimo
del que se obtienen los datos mas actualizados y que es completamente valido para la simulacién
de la movilidad en el estado actual.

En particular, estas matrices de viajes estan dimensionadas para un total de 216 zonas en las que se
ha dividido la isla de Tenerife (el municipio de Adeje esta dividido en un total de 25 zonas).
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llustracién 88.  Zonificacion insular y de la zona de estudio
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Fuente: PIMSIT y Elaboracion propia

5.1.2.2 Aforos

En relacion con los aforos disponibles, ademas de las campanas especiales de aforos realizadas por
el Cabildo Insular de Tenerife en la zona de estudio®, el Ayuntamiento de Adeje ha procedido a la
realizacion de un total de 22 aforos localizados en el viario municipal.

Estos conteos se llevaron a cabo a lo largo de diferentes dias de los meses de febrero a mayo del
afo 2022 mediante el uso de un aforador de radar automatico durante 24 horas en cada punto (los
resultados se adjuntan en el Anexo | del Documento Parte |: Andlisis y Diagndstico del presente
PMUS).

3 Un total de tres estudios especiales: Especial Los Cristianos y Especial Magma (ambos en el 2018) y Especial Torviscas
(2022).
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llustracion 89.  Localizacion de aforos realizados por el Ayuntamiento
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Fuente: Elaboracion propia

Con objeto de darle mas precisién a los datos recogidos por el modelo de tréafico, se procedi6 a
realizar otra campana de campo consistente en la contabilizacién durante un periodo de cinco horas
(de 8:00 a 10:00 y de 15:00 a 18:00) del trafico circulante en ciertos movimientos especificos, en
concreto, en los diferentes enlaces de la TF-1, desde el enlace del Siam Park hasta el enlace de Playa
Paraiso, que son las zonas del municipio cuyo funcionamiento se presenta como mas preocupante.

llustracion 90. Localizacion de zonas complementarias aforadas manualmente
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Fuente: Elaboracion propia
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5.1.3 Metodologia y descripcion de los trabajos

La metodologia de trabajo para la determinaciéon de las condiciones de servicio del trafico en la
situacion actual es la siguiente:

e Recopilacién de los aforos realizados en la zona por el Servicio de Carreteras del Cabildo.
e Recopilacion de los trabajos de campo realizados en la zona por el Ayuntamiento y
completados por el equipo redactor.

e A partir de los aforos anteriores y de la matriz de telefonia mévil a nivel insular, se crea, a
nivel macro, el modelo matematico de simulacién para la determinacién de las zonas mas
problematicas desde el punto de vista del trafico en el ambito de la TF-1, desde el P.K.70,
pasado el enlace de Guaza, hasta el P.K.81, una vez pasado el enlace de Armefime.

e Finalmente, se crean los diferentes modelos de microsimulacion en las zonas mas
problematicas para la obtencién de sus indicadores de funcionamiento.

El modelo calibrado sirve de base para trabajar con el equipo técnico municipal propuestas de
mejoras en la fluidez del trafico. El modelo queda, asimismo, a disposicion del Ayuntamiento para su
actualizacién y futuros trabajos.
Para el escenario futuro, en donde se considera que se ponen en funcionamiento nuevos usos con
gran capacidad de atraccién de viajes, se realiza el correspondiente modelo de microsimulacién que
permitira analizar las posibles afecciones a la red de comunicacién existente, concretamente en el
entorno del enlace de Adeje - La Caleta.

5.1.4 Modelo de macrosimulacion

Como base del modelo, ademas de la red se precisa de una matriz origen - destino que cuantifique
el nimero total de vehiculos que entran y salen de cada centroide* de la red viaria. Para ello, a nivel
macroscopico, se crea una red donde se calibra la matriz O/D para el ambito de estudio (la matriz
base de la que se parte es la matriz insular y se recorta para el viario de anélisis).

El software de macrosimulacion empleado para el ajuste de la matriz de telefonia a partir de los
aforos es el TransCAD, en su version 8.0, que es capaz de transformar esos aforos en viajes segun
los centroides determinados y se asigna a la red en un proceso iterativo hasta que el error de la
calibracion sea admisible.

Tal y como se ha comentado anteriormente, el objeto de esta primera etapa es la calibracién del
modelo a nivel macro para la localizacién de las zonas mas problematicas a lo largo de la TF-1 en el
ambito de estudio.

En la siguiente figura se observa el viario considerado para este estudio (viario en azul), formado por
arcos y nodos. Los arcos son los tramos de red y los nodos son los puntos de conexion entre ellos.
Dada la extensién del ambito, este modelo incluye un total de 20 zonas del municipio de Adeje y
otras 7 localizadas en el municipio de Arona, resultando finalmente un total de 34 centroides®
asociados a las diferentes zonas de movilidad.

4 Puntos de origen y/o destino de los vehiculos

5 24 centroides en el interior del ambito (7 en Arona y 17 en Adeje) y 10 centroides externos
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A su vez, cada centroide cuenta con sus correspondientes conectores (arcos ficticios especiales que

conectan los centroides con el resto de la red). La segunda de las figuras muestra el ambito con
mayor detalle.

llustracién 91.

Delimitacién del dmbito de estudio en el conjunto de zonas de movilidad insulares

Fuente: Elaboracién propia

llustracion 92.  Zona de estudio y red modelizada

Fuente: Elaboracién propia
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Finalmente, se procede al proceso de calibraciéon de la matriz. Se parte de la matriz de vehiculo
privado en Hora Punta de la Manana (HPM) a nivel insular que cuenta con un total de 139.106
viajes/hora en una zonificacion de 216 zonas.

Para el ambito de estudio, esta cifra se reduce a un total de 19.192 viajes con un total de 34
centroides. Tras el proceso de calibracion a partir de todos los aforos disponibles, esta matriz se
ajusta a un total de 18.900 veh/h, alcanzandose un ajuste cercano al 82%.

Grdfico 38. Ajuste de asignacion de la matriz y los puntos de aforo
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Fuente: Elaboracion propia

El modelo se ha realizado en hora punta de mafiana (HPM) y hora punta de tarde (HPT). En las
siguientes imagenes se observan los resultados del modelo para la hora punta de mafnana (HPM).

En la primera de ellas se representa la relaciéon Intensidad/Capacidad, que refleja el nivel de
congestion del viario analizado.
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llustracién 93. Mapa de relacion Intensidad/Capacidad (HPM)

Fuente: Elaboracién propia

llustracion 94. Mapa de intensidades de trdfico (veh/h) (HPM)

Fuente: Elaboracioén propia
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Se observa como para la hora de estudio, las vias que sufren peores condiciones de circulacién se
localizan en el lado mar de la TF-1, destacando, ademas, algunas de las vias de servicio que conectan
con los diferentes enlaces de la TF-1.

En la figura anterior se representa la intensidad de vehiculos circulantes por cada via en la hora en
estudio. El tronco de la TF-1 es el que capta mayor intensidad de trafico, siendo el tramo mas
cargado el que, con direccién hacia Santa Cruz se situa entre el enlace de Adeje (casco) y el enlace
de Costa Adeje - La Caleta - Fanabé. En cuanto a la zona turistica de Adeje, la Avenida de Los
Pueblos y la Avenida de Bruselas junto con la Avenida Arquitecto Gémez Cuesta son las vias que
soportan mayor volumen de trafico en el periodo de andlisis, alcanzandose, en algunos casos, cerca
de los 2.000 veh/h.

5.1.5 Modelos de microsimulacion
5.1.5.1 Situacion actual

Dada la amplia extension del ambito de estudio desarrollado a nivel macro, se procede a estudiar de
manera independiente las zonas mas problematicas desde el punto de vista del tréafico,
desarrollandose para ello un total de CINCO modelos de microsimulacién.

llustracion 95.  Seleccion de zonas de la red para modelos de microsimulacion
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Fuente: Elaboracion propia
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Una vez calibrada la matriz origen - destino en la simulacién macroscépica, el siguiente paso es
trasladarla a nivel microscépico para calibrar de nuevo el modelo, ajustdndolo con mayor precisién
a la realidad haciendo los ajustes precisos de los parametros hasta tener un error admisible.

El software de microsimulacion empleado es el AIMSUN Next en su version 22.0. El objetivo es
analizar el funcionamiento dinamico del &mbito y obtener diferentes indicadores de las condiciones
de trafico en la situaciéon actual.

A partir de la matriz total, se han extraido diferentes submatrices para poder analizar con mayor
detalle las principales zonas problematicas con el objeto de plantear alternativas de mejora que sean
capaces de disminuir los tiempos de viaje y mejorar los niveles de servicio.

5.1.5.1.1 Resultados de la situacion actual

Los cinco modelos analizados se representan en las siguientes figuras, reflejando el flujo en hora
punta.

5.1.5.1.2 Conclusiones

Los resultados obtenidos de las modelizaciones realizadas reflejan la saturacién del viario,
especialmente en la TF-1 y los entornos, tanto en hora punta de mafiana como de tarde.

El crecimiento del trafico hara que estos resultados empeoren, penalizando los tiempos de retencién
y demora, especialmente en las cercanias de nuevos enlaces, como el de Las Torres, Adeje o San
Eugenio.

Esta situacién sera incluso peor con la instalacion de nuevos desarrollos residenciales, logisticos o
industriales en las cercanias de dichos enlaces o que atraigan nuevos viajes que no se producen.

Se hace necesario el explorar tres vias de actuacion:

e Propuestas de mejoras en la configuracion de los enlaces y accesos que den mayor fluidez
al trafico.

e Actuaciones que permitan desincentivar viajes en vehiculo privado, como la regulacion del
aparcamiento o la implantacién de zonas de bajas emisiones, etc.

e Aprovechar la oportunidad que supone el soterramiento de la TF-1 para mejorar el espacio
urbano y la movilidad entre las zonas a ambos lados de la via.
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llustracion 96.  Flujo (veh/h). Zona Siam Park (HPM)
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Fuente: Elaboracion propia
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llustraciéon 97.  Flujo (veh/h). Zona San Eugenio (HPM)
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Fuente: Elaboracion propia

196

e X A
& |
. Flujo Sierul

S: -

A e 4 3 -
ado (color)
0Dasio4
Si0.4 3 10028
1008.& a4 2312
2312 3 2969




u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

llustracion 98.  Flujo (veh/h). Zona Torviscas-Play Faiabé (HPM)
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llustracion 99.
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llustracién 100. Flujo (veh/h). Enlace Adeje - La Caleta (HPM)
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Situacion futura

En el entorno del Enlace de Adeje - La Caleta estan previstos nuevos desarrollos de uso comercial
con las siguientes superficies de venta interior segun el tipo de negocio.

Tabla 37. Superficie de venta interior (m?)

Superficie venta interior (m2)

Tipo comercio min max media
Alimentacién 4.300 4.500 4.400
Deportes 3.800 4.000 3.900
Electrodomésticos 2.400 2.500 2.450
Mobiliario y decoracién 1.100 1.200 1.150
Moda - calzado 500
Alimentacién para mascotas 850 900 875
Equipamiento hogar 250

Total 13.525

Fuente: Elaboracion propia (Datos: Ayuntamiento de Adeje)

llustracion 101. Planta de los nuevos desarrollos

Fuente: Ayuntamiento de Adeje
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5.1.5.1.3 Estimacion de la demanda generada por los nuevos desarrollos

Para el calculo de los viajes que se realizaran hacia/desde los nuevos usos situadas en el ambito de
estudio, se han tenido en cuenta las superficies detalladas en la tabla anterior, un total de 13.525
m?2.

Para la estimacién de la demanda, por un lado se distingue entre los viajes realizados por la demanda
generada vy, por otro lado, la demanda atraida, de modo que la generada corresponde a los viajes
principalmente vinculados a la poblacién residente (viajes que se originan o que finalizan en los
domicilios en el dmbito - asociados al uso residencial), mientras que la movilidad atraida esta
relacionada con las actividades desarrolladas en el ambito de estudio (viajes con destino o con origen
en el lugar de empleo, el lugar de estudios, de compras, etc.).

Al tratarse de un uso terciario, se considera que la demanda punta se alcanza un sabado por la tarde.
A continuacién, se mencionan las fuentes tenidas en cuenta para la estimacién de los viajes:

e Decreto 344/2006, de 19 de septiembre, de regulacién de los estudios de evaluacién de la
movilidad generada, de la Generalitat de Catalufia.

e Distribucion horaria segun el dia de maxima afluencia de un Centro Comercial de similares
caracteristicas

e Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife:
0 Reparto modal obtenido a partir de los datos de Telefonia Mévil del aino 2021 en la
isla de Tenerife
0 Ratio de ocupacién de los vehiculos

A partir del Decreto de Movilidad de Cataluia, para el uso comercial se debe considerar un total de
50 viajes por cada 100 m? de techo, resultando lo siguiente para las superficies previstas (se supone
que el 50% de los viajes son de entrada y el otro 50% son viajes de salida):

Tabla 38. Viajes de entrada y salida al dia

Viajes/dia Viajes/dia

Tipo comercio Viajes/dia entrada <alida
Alimentacion 2.200 1.100 1.100
Deportes 1.950 975 975
Electrodomésticos 1.225 613 613
Mobiliario y decoracién 575 288 288
Moda - calzado 250 125 125
Alimentacion para mascotas 438 219 219
Equipamiento hogar 125 63 63

Total 6.763 3.381 3.381

Fuente: Elaboracion propia

Por otro lado, a partir de la distribucién horaria de un Centro Comercial de similares caracteristicas
y localizado préximo a los nuevos usos previstos que se desarrollen, se tiene que el 22% de las
entradas y salidas diarias del Centro se produce entre las 18:00 y las 20:00 de un sabado. Bajo este
supuesto, se tendrian los siguientes volimenes de viajes de entrada y salida para cada comercio.
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Tabla 39. Viajes de entrada y salida en la HPT de un sdbado

Tipo comercio e\rliit?‘jaedsa Viajes salida
Alimentacion 121 121
Deportes 107 107
Electrodomésticos 67 67
Mobiliario y decoracién 32 32
Moda - calzado 14 14
Alimentacién para mascotas 24 24
Equipamiento hogar 7 7

Total 372 372

Fuente: Elaboracién propia

Finalmente, a partir de las matrices de Telefonia Mévil de Tenerife del afnio 2021 y el ratio de
ocupacion de vehiculos extraido de dichos datos (1,52 personas/vehiculo para viajes no frecuentes),
se aplica el reparto modal obtenido en la comarca del Suroeste a la que pertenece el municipio de

Adeje® .

Tabla 40. Vehiculos de entrada y salida en la HPT de un sdbado

Tipo comercio

Alimentacion

Deportes
Electrodomésticos
Mobiliario y decoracién
Moda - calzado
Alimentacion para mascotas
Equipamiento hogar

Total

Vehiculos
entrada

69
61
39
18
8
14
4

213

Fuente: Elaboracion propia

69
61
39
18
8
14
4

213

Vehiculos
salida

Es decir, los nuevos usos generan y atraen un total de 426 vehiculos/hora para un sabado por la

tarde.

6 Segun los datos de Telefonia Mévil del afio 2021 para la comarca del Suroeste se obtiene que el 86,7% de los viajes se

realizan en vehiculo privado, el 3,8% en transporte publico y el 9,5% restante son viajes no motorizados.
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5.1.5.1.4 Resultados del modelo futuro

Para estar del lado de la seguridad, a efectos de modelo se supone que esta demanda punta estimada
en el epigrafe anterior, y correspondiente a un sabado por la tarde, se produce un viernes por la
tarde coincidiendo con la punta en el ambito de estudio desde el punto de vista del trafico.

La metodologia a seguir para la microsimulacién del trafico bajo el supuesto de la puesta en marcha
de estos nuevos usos (Hora Punta de Tarde de un viernes) es idéntica a la desarrollada en epigrafes
anteriores para la Hora Punta de la Manana. En esta ocasion, la matriz de viajes para un viernes por
la tarde se eleva a unos 27.700 veh/h. Esta matriz es la estimada a partir de los aforos
correspondientes a la HPT de un viernes obteniéndose cerca de un 81%, y ésta se vera incrementada
un 4% como consecuencia de la puesta en marcha de los nuevos usos.

Grdfico 39. Ajuste de asignacion de la matriz y los puntos de aforo durante la HPT de un viernes
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Fuente: Elaboracion propia

A continuacién, se adjunta una imagen en donde se representa el flujo simulado para cada via para
un viernes por la tarde en la situacion actual. Comparando los resultados con lo obtenido para la
HPM de un dia medio se observa como la intensidad de vehiculos aumenta, especialmente en el
tronco de la TF-1 sentido Santa Cruz, alcanzando un maximo de unos 3.600 veh/h
aproximadamente.
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llustracién 102. Flujo (veh/h). Zona del Enlace de Adeje - La Caleta (Viernes HPT-Actual)

-

Flujo Serwulade veh)
“ 043728
3728 3 1313.2
1319.2 3 24055

24055 a 3670

Fuente: Elaboracion propia

Para determinar el origen y destino de los viajes generados y atraidos por los nuevos usos
comerciales, se asume idéntico reparto que el obtenido en la estimacion de la matriz origen-destino.
En definitiva, el reparto obtenido es el siguiente:
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Tabla 41. Distribucion del origen de los viajes
con destino los nuevos comercios

Cent.r0|de Nombre %
Origen
Salida TF-1 o
353 Sentido SC Oz
Entrada TF-1 0
L Sentido Gl 2l
446 TF-82 6,4%
4.349 TF-47 12,7%
VS TF-1 )
ihid C/Beneharo B0
4513 Avda. de Ayyo 7.4%
(sur)

4,515 C/La Altalaya 3,1%
4518 Avda. Bco. de Las 3,7%
Torres

Salida TF-1 .
4.734 Sentido GI G
Entrada TF-1 0
4735 Sentido SC A0
4.738 VS TF-1 C/Charfa 0,0%
C/Atbitocazpe -
4,770 Avda. Bco. Las 7,1%
Torres
4771 Avda. de Ayyo 25%
(norte)
Total 100,0%

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Tabla 42. Distribucion del destino de los viajes
con origen los nuevos comercios

Centr?lde Nombre %
Destino
Salida TF-1 o
= Sentido SC S
Entrada TF-1 o
SE2 Sentido GI Ok
446 TF-82 7,4%
4,349 TF-47 9,7%
VS TF-1 )
in) C/Beneharo Ok
4513 Avda. de Ayyo 6,8%
(sur)

4.515 C/La Altalaya 1,8%
4518 Avda. Bco. de Las 2.4%
Torres

Salida TF-1 .
LR Sentido GI e
Entrada TF-1 o
4.735 Sentido SC Lt
4.738 VS TF-1 C/Charfa 3,2%
C/Atbitocazpe -
4.770 Avda. Bco. Las 9,3%
Torres
4771 Avda. de Ayyo 1,6%
(norte)
Total 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

llustracién 103. Viario del modelo micro con el viario planificado en el dmbito de los nuevos desarrollos

Fuente: Elaboracion propia
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En la figura se muestra el viario incluido para este nuevo modelo una vez estén en funcionamiento
los nuevos usos. Con este nuevo viario, suponiendo la puesta en marcha de los nuevos usos, se

representa la intensidad de vehiculos resultante.

llustracion 104. Flujo (veh/h). Zona del Enlace de Adeje - La Caleta (Viernes HPT-Nuevos usos)

AFiujo Senulado (vehh)
: “ 033728
' 3728313192
1219.2 3 24055

24055 a 3690

Fuente: Elaboracion propia
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En la figura anterior se observa cémo el viario interior de entrada y salida a los nuevos comercios
alcanza un maximo de unos 750 vehiculos en la HPT de un viernes.

A partir de la intensidad de vehiculos se puede obtener el Nivel de Servicio” (LOS). Para el tronco
de la TF-1 y los ramales de aceleracién y desaceleracion se sigue la metodologia expuesta en el
Manual de Capacidad de Carreteras (HCM 2010), mientras que para las vias urbanas se utiliza la
Instruccién de la Via Publica de Madrid. En este caso, los niveles se establecen segun el valor de la
relacion Intensidad/Capacidad (1/C):

e Menor de 0,60 = Nivel 1
e 0,60 -0,70 > Nivel 2
e Mayor de 0,70 - Nivel 3

En el tronco de la TF-1 se toman dos tramos de referencia para la comparacion de los niveles de
servicio resultantes en cada modelo.

llustracion 105. Tramos de la TF-1

Fuente: Elaboracion propia

Mientras, para el viario urbano se toman las siguientes secciones que se muestran a continuacion.
Se observa como también se incluyen las localizadas en el viario nuevo vinculado a los nuevos usos.

Tras el calculo de los respectivos niveles de servicio para cada tipo de via, en las siguientes figuras
se puede comparar los resultados obtenidos bajo la situacién actual y bajo el supuesto de la puesta
en marcha de los nuevos usos.

7 Conocida la capacidad de la via se define el Nivel de Servicio como una forma de caracterizar la congestion de la via.
Estos se caracterizan con un codigo de letras que va desde la ‘A’ (nivel de servicio muy bueno) hasta la ‘F’ (trafico muy
congestionado).
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llustracién 106. Viario urbano

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 107. Niveles de Servicio (Viernes HPT-Actual)

¢ HNivel 2

. i
Mivel de Servicio (TF

Nivel &

| Nivel B

- HMivel C

Nivel D

Nivel E

Nivel F

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 108. Niveles de Servicio (Viernes HPT-Nuevos usos)

Fuente: Elaboracién propia
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5.1.5.1.5 Conclusiones

Los resultados obtenidos en las modelizaciones realizadas una vez en funcionamiento los nuevos
usos previstos en el ambito de estudio también reflejan la saturacién del viario, especialmente en la
TF-1 vy los entornos a lo largo de la Hora Punta de Tarde de un viernes. El crecimiento del trafico
(los nuevos usos suponen un 4% mas de vehiculos® en el ambito para la HPT) incrementa
ligeramente la intensidad de vehiculos, si bien, a nivel general, los niveles de servicio permanecen
practicamente invariables con respecto a la situacion actual en el entorno del enlace Adeje - La
Caleta.

5.2 Anadlisis de seguridad vial

En los dltimos anos se constata un cambio en la actitud de las instituciones y de la sociedad en su
conjunto en relacién con la seguridad del entorno en el que se habita. El Libro Blanco de Transporte
de la Unidn Europea en el afio 2011 marcaba entre los “Diez Objetivos para un sistema de transporte
competitivo y sostenible: calores de referencia para lograr el objetivo del 60% de reduccion de las
emisiones de GEI” que de aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero muertes» en el transporte
por carretera. En linea con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de reducir a la mitad las victimas
de la carretera para 2020.

En el dmbito municipal la situacién tiene una gravedad inferior no solo por el volumen de siniestros,
sino también por la gravedad de estos. Hay que tener en cuenta que los accidentes mas graves se
producen en entornos con velocidades elevadas. En el caso de Adeje, a lo largo de la TF-1 es donde
se producen los accidentes mas graves.

En el término municipal de Adeje, las actuaciones en torno a la aplicacién de medidas de moderacién
del trafico han permitido crear un ambiente urbano de seguridad vial. Sin embargo, esto no significa
gue no existan problemas y que no se produzcan situaciones de riesgo y peligro en la movilidad.

Si tenemos en cuenta los datos facilitados por la DGT entre los afnos 2013 y 2022 sobre accidentes
con victimas, en la mayoria apenas se registran accidentes. A pesar de que el indice de siniestralidad
de Adeje sea reducido, tal y como se ha descrito anteriormente, la prevenciéon de accidentes de
trafico o la minimizacion de sus efectos siempre es mejorable.

5.3 Andlisis del ruido

Desde un punto de vista legislativo, a nivel estatal, la normativa vigente es la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido y el R.D. 1513/2005, de 16 de diciembre, que la desarrolla parcialmente y
qgue conjuntamente trasponen la Directiva Europea 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, al derecho espafiol.

8 | a maxima demanda de los comercios se ha calculado para un sabado por la tarde y, para estar del lado de la seguridad,
se supone que se produce un viernes por la tarde, coincidiendo con la hora punta del trafico.
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En el nivel autonémico, la Ley 19/2003 sobre las Directrices de Ordenacién General y las Directrices
de Ordenacion del Turismo de Canarias, en su Capitulo Ill: Calidad Atmosférica, Aclstica y Luminica,
y en concreto en la Directriz 23: Control de Ruidos, hace referencia a que las Directrices de Calidad
Ambiental, pendientes de elaborar, estableceran “los objetivos de calidad ambiental en materia de
ruido y vibraciones en el archipiélago y las pautas para que cada municipio proceda a sefalar los
distintos niveles de inmision dentro de su territorio, segin los ambitos de significacion que se
estimen procedentes (horas del dia, tipo de medio, etc.).

Se definirdn niveles homogéneos especialmente en las zonas residenciales y turisticas, playas,
lugares de ocio y esparcimiento turistico, y en el entorno de los equipamientos”, al que se afladen
otros 4 puntos en los que se hace referencia a la elaboracién de mapas municipales de ruido,
ordenanzas municipales, zonificaciéon, métodos de control y seguimiento.

El marco legislativo se completa con la Ordenanza Municipal sobre proteccién del medio ambiente
urbano contra la emisiéon de ruidos y vibraciones, donde se recogen las limitaciones segun los
distintos usos del suelo urbano, asi como al trafico o carga y descarga (véase apartado Distribucion
Urbana de Mercancias (DUM)4.2).

A continuacion, se muestran los resultados del estudio “Elaboracién de los Mapas Estratégicos de
Ruido para las Carreteras de la Comunidad Auténoma de Canarias en la Isla de Tenerife”, cumpliendo
las exigencias a los mapas de ruido estratégicos de la primera fase de elaboracién de mapas de ruido,
definida por la Directiva Europea 2002/49/CE y por el R.D. 1513/2005 que desarrolla la Ley
37/2003 del Ruido.

Dicho estudio incluye los mapas estratégicos de ruido de todas las carreteras de Tenerife que
cuentan con una intensidad media diaria (IMD) superior a 16.000 vehiculos al dia. Esta intensidad
diaria representa un trafico anual ligeramente inferior a los 6 millones de vehiculos afio que
establece la legislacion como referencia para exigir la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido
de carreteras.

En el término municipal de Adeje se superan dichos valores en las siguientes carreteras:

Tabla 43. Carreteras con IMD superior a 16.000 veh./dia en Adeje

Carretera Tramo P.K. (inicial-final)
TF-1 Santa Cruz de Tenerife - Adeje 0-77

TF-47 Adeje: Callao Salvaje - Barranco de las Torres 0 - 3,2

TF-82 Adeje: Barranco de las Torres - Tijoco Bajo 3,8

TF-481 Adeje - TF-665 73,4 -74,5

Fuente: Mapa Estratégico de Ruidos de las Carreteras de Canarias.

212



Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

llustracion 109. Localizacion de los tramos de carreteras de mds de 16.000 veh/dia en Tenerife
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Fuente: Mapa Estratégico de Ruidos de las Carreteras de Canarias

La metodologia utilizada en el estudio de ruidos se basa en el empleo de métodos de calculo que
definen por un lado la emisiéon sonora de las carreteras, a partir de las caracteristicas del trafico
(IMD, porcentaje de pesados, velocidad de circulacién de vehiculos ligeros y pesados y tipo de
pavimento, etc.) y por otro la propagacion.

En cada zona de ruidos se diferencian tramos uniformes a partir de los datos de aforos disponibles,
del trabajo previo realizado para la asignacion de los datos de aforo a las carreteras de la isla y para
las condiciones de circulacién de cada tramo.

De los resultados que desprende el Mapa Estratégico de Ruidos de las Carreteras de Canarias cabe
destacar lo siguiente:

e La mayor afeccion se produce en la carretera TF-1.
e Las carreteras TF-47, TF-82 y TF-481 no recoge poblaciones afectadas por encima de 75
dB (A) para el Lgen (valor limite para las zonas de afeccion).
A priori, no hay poblaciones en el término municipal de Adeje en el que el ruido de las carreteras
supere el limite normativo, sin embargo, hay que tener en cuenta que la gestién del ruido implica su
evaluacién periddica, en la que se deben contemplar procesos de mejora continua de la informacion,
para aumentar progresivamente la precision de los mapas de ruido.
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5.4 Analisis de la contaminacion

5.4.1 Situacioén global

El cambio climatico es uno de los problemas ambientales mas graves a escala global siendo su causa
principal la emisién de gases de efecto invernadero debida a las actividades humanas y a la
progresiva desaparicién de masas boscosas alrededor del mundo. Asi, en los Ultimos afios se han
venido desarrollando medidas para luchar contra este fendmeno, centradas principalmente en
reducir las emisiones de estos gases de efecto invernadero.

Por su parte, la administracién local, con la implantaciéon del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
busca conseguir un modelo de movilidad que contribuya a la mejora del medio ambiente y la salud
de la ciudadania, satisfaciendo de forma eficiente las necesidades de movilidad derivadas de las
actividades econdémicas.

De forma global, las actividades energéticas constituyen la principal fuente de produccion de gases
de efecto invernadero, debido principalmente a la quema de combustibles fésiles. En este sentido
es de destacar la marcada dependencia energética de Espafa respecto a los productos petroliferos,
siendo el petréleo la principal fuente de energia empleada en nuestro pais, destacando, dentro del
sector transporte por carretera, tanto de pasajeros como de mercancias, un elevado consumo de
diésel y gasolina.

A continuacién, se detalla la contribucion de las emisiones de GEI de Canarias en el balance total de
Espafa. Partiendo del documento “Emisiones de GEl por Comunidades Auténomas a partir del
Inventario Espanol serie 1990-2019”, elaborado por el Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el
Reto Demografico, se presentan los siguientes resultados:

Grdfico 40. Evolucion de la contribucién de emisiones GEI al conjunto de Espana

4,50%

4,00%

3,50%

3,00%

Contribucion Canarias-Espafia (%)

2,50%

2,00%

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2004
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2001
2002
2003
2005
2006
2007

Fuente: Anuario Energético Canarias
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La informacion siguiente se corresponde con los datos de la evolucién de las emisiones de GEI per
capita en Canarias en el periodo temporal 2000-2019 (tomando los datos de poblacién del Instituto
Nacional de Estadistica a 1 de enero de 2020, ultima fecha registrada).

Grdfico 41. Evolucion de las emisiones de GEl per cdpita en Canarias y Esparia
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Fuente: Anuario Energético Canarias

En los ultimos ainos, dentro del marco Agenda 2030, se ha promovido de manera activa la reduccion
de emisiones y promocion de la sostenibilidad, donde la movilidad terrestre ha sido uno de los
principales focos de atencién debido al actual modelo y sistemas de transportes, responsable del
42% de las emisiones diarias en Canarias.

En el afio 2019, las emisiones de GEI derivadas del consumo de combustible en el sector transporte
en Canarias fueron de 5.470 Gg de CO2-eq, repartidos como sigue: 3.525 Gg de CO2-eq en el
transporte terrestre, 1.208 Gg de CO2-eq en el transporte maritimo nacional y 737 Gg de CO2-eq
en el transporte aéreo nacional. Esto ha supuesto que el total de emisiones del sector haya
aumentado un 1,55% respecto al afno 2018. El transporte terrestre es cuantitativamente el mas
relevante con un porcentaje del 64,4% en el aino 2019 sobre el total de emisiones en el sector
transporte.

5.4.2 Calidad del aire

En el nucleo de Adeje no se ubica ninguna estacion oficial de medicién de calidad del aire, siendo la
mas cercana la estacion de La Hidalga-Arafo, aproximadamente a 64 km del nicleo de Adeje. Por
tanto, para analizar la calidad del aire en el ambito de estudio, se consulta otras fuentes de
informacioén en tiempo real.

El indice Europeo de Calidad del Aire de la Agencia Europea de Medio Ambiente
(https://www.eea.europa.eu/themes/air/air-quality-index) permite a los usuarios conocer mejor la
calidad del aire en su lugar de residencia. Al mostrar datos actualizados de toda Europa, es posible
obtener nuevos conocimientos sobre la calidad del aire de los distintos paises, regiones y ciudades.
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En la siguiente figura se muestra la medicion de un dia laborable de invierno, a las 9 de la mafana, y
la calidad del aire se califica como “regular” en base al valor del Ozono - O, (de 50 a 100 pg /m3).

llustracion 110. Indice de calidad del aire en el entorno de Adeje

Good

Moderate
3 Poor
W Very poor
M Extremely poor
B No data

SN0 G aine

Fuente: European Air Quality Index
5.4.3 Cilculo de emisiones
Las hipétesis de partida con las que se han realizado los calculos son:

e Datos obtenidos de viajes en vehiculo privado del municipio de Adeje (internos y externos).

¢ Numero de desplazamientos en vehiculo particular de acuerdo con los datos de movilidad
obtenidos de las matrices de movilidad global a partir de datos de telefonia mévil.

e Tasa de ocupacién media de los vehiculos: 1,12 personas / vehiculo.

e Dias ano de calculo: 62 dias festivos en verano, para el resto del afio 209 dias laborables y
94 dias festivos.

Con todo ello se ha obtenido el nimero de kildbmetros en vehiculo privado para un dia laborable
tipo:

e Interior Adeje (veh*km): 555.951 km.

e Exterior Adeje (veh*km): 952.954 km.
La evaluaciéon ambiental del calculo de emisiones se realizara para los desplazamientos internos a

Adeje, es decir, los que tienen origen y destino el propio municipio. En el apartado 2.2.4 Motorizacion
se presentan datos actualizados en enero de 2024.

Segun datos del Instituto Canario de Estadistica (ISTAC), el parque de vehiculos de Adeje en 2023
asciende a 43.770, de los cuales 31.039 son turismos, seguido de camiones y furgonetas y
motocicletas. En cuanto a la tipologia de combustible existe una alta dependencia de combustibles
fosiles (gasolina y diésel), que suponen casi la totalidad del parque movil (98,8%), existiendo una
mayoria de vehiculos de gasolina.
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Tabla 44. Km recorridos segtin el tipo de combustible

Combustible % vehiculos Km recorridos dia Km recorridos ano
Diésel 27,7% 153.998 56.209.433
Gasolina 71,8% 399.173 145.698.097

Fuente: Elaboracién propia

A partir de estos datos, y los del consumo de carburante medio por kilémetro de cada modo de
transporte, se calculan los consumos totales (litros de carburante). Con los factores de emision por
tipo de combustible se calcula los Kg COs.

Tabla 45. Consumo medio de emisiones por carburante

Combustible Consumo medio por Emisiones (kg/CO2/I) Emisiones (kg/CO2/km)
vehiculo (litros/100km)

Diésel 6 2,493 0,150

Gasolina 8 2,157 0,173
Fuente: MITECO.

En funcion de todo ello se han obtenido los siguientes valores de kildmetros recorridos anuales,
consumo anual de litros y emisiones de CO, anuales para la situacién actual de Adeje.

Tabla 46. Cdlculo de emisiones anuales de CO: de los coches de Adeje en 2023

Combustible Km recorridos Emisiones Kg CO2 emitidas TN COz emitidas
(kg/CO2/km)
Diésel 56.209.433 0,150 8.431.415 8.431,41
Gasolina 145.698.097 0,173 25.205.771 25.205,77
TOTAL 555.951 33.637.186 33.637

Fuente: Elaboracion propia

En el informe El transporte en las ciudades, publicado por Greenpeace, se destacan la relevancia que
la movilidad urbana tiene en nuestras emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEl), dato
registrado anualmente por el SIE.

Segun el estudio, a cada ciudadano de un area urbana espafiola le corresponde, como promedio, una
“mochila” que representa del orden del 10% de las emisiones GEI per capita totales registradas. En
Espana una persona emite de media 0, 53 Tn de CO al afio. Si se compara con Adeje, los datos son
superiores a la media de Espana para la fecha de la que se disponen datos:

e Emisiones anuales (Tn) CO, Adeje: 33.637 Tn
e Poblacién Adeje (2023): 50.167 habitantes.
e Emisiones Tn COy/ano per capita: 0,67
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6 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

Como resumen del Analisis se rea liza un Diagnéstico de la movilidad en Adeje, que permite
identificar los problemas y buenas practicas que en la actualidad se llevan a cabo en la ciudad.

Con el objetivo de orientar y conformar un marco de toma de decisiones en la resolucion de
problemas y elaboracién de futuras propuestas, se estructura la informacion del andlisis y
diagnostico por cada una de las tematicas del sistema de movilidad, permitiendo identificar las
caracteristicas del sistema desde un punto de vista funcional como:

e Debilidades del propio sistema de movilidad.

¢ Amenazas externas al sistema.

e Fortalezas del sistema.

e Oportunidades que se presentan ajenas al sistema.

Para facilitar la lectura e identificar de manera mas rapida y efectiva los elementos listados
anteriormente, se ha asignado un color para cada uno de los elementos listados anteriormente.

Debilidad Amenaza Fortaleza Oportunidad

6.1 Condicionantes territoriales y movilidad general

La ubicacion del municipio de Adeje al sur de Tenerife hace de su localizacion una posicién
privilegiada para su propio desarrollo, ya que la TF-1 conecta Adeje con la capital islefia, siendo uno
de los principales ejes de actividad y comunicacion.

El municipio de Adeje, especialmente el nicleo de Costa Adeje es uno de los principales destinos
turisticos del archipiélago canario. Esto genera diariamente mas de 120.000 viajes de residentes,
80.000 viajes de turistas en la zona cercana a su lugar de alojamiento y 95.000 viajes fuera de su
area de alojamiento (mas de 10.000 en relacion con el aeropuerto TFS). Este gran volumen de viajes
diarios ocasiona problemas principalmente de congestion y capacidad viaria, por lo que se considera
necesario la concienciacién hacia la sostenibilidad.

Por otro lado, el crecimiento de Adeje viene condicionado fuertemente la orografia (fuertes
pendientes en gran parte del municipio). Ademas, existen barreras fisicas que han impedido el
crecimiento de los nucleos de manera uniforme, como son el propio litoral o la autovia TF-1. Sin
embargo, en zonas cercanas a la costa, tanto la orografia como las condiciones climaticas
privilegiadas otorgan al municipio caracteristicas idéneas para caminar e ir en bicicleta.

La dispersion poblacional es consecuencia de una localizacion de actividades tradicional ajena a un
planeamiento reglado y a una carestia del suelo en las zonas de actividad que relega la residencia a
las zonas de medianias. Se trata de nucleos desestructurados sin variedad de usos, aunque han
mejorado en las Ultimas décadas con la implantaciéon de dotaciones y equipamientos. Se trata de
construcciones en general de baja altura y dispersas (Tijoco, Las Torres, ...)
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Ello tiene consecuencias directas en la movilidad y transporte, exigiendo una dificil prestacién del
servicio de guaguas, que obliga a recorridos largos para dotar una cobertura minima.

En Adeje, y toda la zona turistica del Sur es notable la polarizacién de usos, donde el suelo turistico
se asienta en la zona costera de mayor valor y la residencial de zonas alejadas de medianias. Los
tejidos urbanos no tienen variedad de usos y alejan el trabajo y la residencia y el ocio. En Adeje, la
zona costera de Fanabé, Costa Adeje, Playa Paraiso, etc. no albergan residencia mientras que los
residentes se localizan en Adeje Casco principalmente.

Las consecuencias son la realizacion de viajes obligados largos y en vehiculo privado pues la
competitividad del transporte publico es baja.

Tabla 47. Diagnéstico sobre la movilidad general
Movilidad general Diagnéstico

Privilegiada ubicacién a menos de una hora de la capital de Tenerife por la TF-1, Oportunidad
potente eje de actividad y comunicacion

Importante reclamo turistico Oportunidad
Importantes barreras fisicas; litoral, TF-1 Debilidad
Pendientes en gran parte del municipio Debilidad
Dispersion poblacional. Presencia de ntcleos diseminados. Debilidad
Polarizacion de usos Debilidad

Municipio potencialmente ciclable y caminable con condiciones climaticas Fortaleza
privilegiadas

Realizacién de viajes obligados largos y en vehiculo privado pues la Amenaza
competitividad del transporte publico es baja

Creciente concienciacién hacia la sostenibilidad. Oportunidad

Capacidad de mejora ambiental, social y econémica de la movilidad a través de la Oportunidad
optimizacién del reparto modal.

Fuente: Elaboracion propia

6.2 Diagnostico de la movilidad peatonal

La movilidad peatonal en Adeje esta fuertemente condicionada por su orografia y varia segun el
nucleo de poblacion. En Costa Adeje, donde se ha identificado una mayor intensidad peatonal, el
nucleo se encuentra dividido por la TF-1, lo que dificulta la permeabilidad entre barrios, obligando
a realizar muchos desplazamientos potencialmente caminables, en modos motorizados.
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Para atravesar las TF-1, existen varias pasarelas peatonales, algunas de ellas en malas condiciones
de seguridad y accesibilidad, como sucede con el puente entre San Eugenio y Torviscas.

El principal eje peatonal existente en Costa Adeje es un paseo maritimo, que discurre paralelo a la
costa de manera continua, desde La Caleta hasta el extremo sur de Costa Adeje que se prolonga
hasta Los Cristianos excepto en algunos tramos de La Caleta donde se presentan discontinuidades.
El tratamiento del paseo peatonal es muy heterogéneo.

Por su parte, en el nucleo de Adeje, la situacion es bien diferente a Costa Adeje, donde se
identificaron aceras anchas en recorridos principales, ejemplo calle Grande, pero con espacios de
desplazamiento efectivo muy variantes, sobre todo en sus calles transversales y transiciones entre
calles principales y secundarias.

La existencia de barreras, aceras estrechas o la inexistencia de aceras interrumpen la continuidad
del desplazamiento de las personas, especialmente aquellas con diversidad funcional, carros de bebé
o compras, o elementos de ayuda para andar.

Respecto a los nucleos de medianias, Tijoco, Los Menores, Armeiime, etc., los itinerarios peatonales
se caracterizan por disponer la mayoria de ellos de aceras estrechas o inexistentes en algunos casos,
pavimento deteriorado y falta de sefalizacion, tanto horizontal como vertical.

Por ultimo, hay que destacar que en los Ultimos afios se han ejecutado obras de mejora de los
espacios peatonales, ampliando las aceras, incorporando pasos peatonales elevados, mejora de la
sefalizacion y pavimentos que han contribuido a una mejora de la calidad estancial y de un mayor
numero de desplazamientos a pie.

Tabla 48. Diagnédstico sobre la movilidad peatonal
Movilidad peatonal Diagnéstico

Falta de itinerarios peatonales seguros y accesibles entre nucleos (barrera TF-1, Debilidad

barrancos).
Grandes pendientes entre barrios Debilidad
Experiencias recientes en obras de mejora y ampliacién de zonas peatonales Fortaleza

Casco Adeje de Costa Adeje esta distanciado a poco mas de 2 km, y conectado Amenaza
por la TF-1, que se convierte en una barrera infranqueable para el peatén

En el interior de Costa Adeje, la mayoria de los viarios incorporan infraestructuras = Fortaleza
con buenas caracteristicas para permitir una cémoda marcha a pie

Existencia de rutas en entorno de gran valor paisajistico. Fortaleza

El paseo maritimo es una conexién muy transitada por los peatones que puede Oportunidad
contribuir a potenciar las relaciones de movilidad a pie

Oportunidad de mejora y aumento de la infraestructura peatonal y ciclista. Oportunidad
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Movilidad peatonal Diagndstico

Casco y Costa Adeje cuenta con una oferta de servicios necesarios para el uso Oportunidad
ordinario, como el comercio cotidiano, visitas al médico, equipamientos de

proximidad, espacios publicos y areas verdes para paseos, permite que los

trayectos se realicen a pie al ser distancias cortas

Itinerarios peatonales inaccesibles en los nicleos de medianias Debilidad

Fuente: Elaboracién propia

6.3 Diagnostico de la movilidad ciclistay VMP

La movilidad ciclista, al igual que la movilidad peatonal estd fuertemente condicionada por su
orografia tal y como se ha mencionado en el apartado anterior, lo que provoca dificultades a la hora
del uso de la bicicleta como modo habitual de transporte en la ciudad.

La principal avenida urbana en Costa Adeje, la Avda. de los Pueblos dispone de infraestructura
ciclista en buen estado y senalizaciéon adecuada para la movilidad en bicicleta o en patinete, lo que
posibilita su uso como medio de transporte seguro. Las conexiones, con los grandes equipamientos
de la ciudad no son viables en carril bici, debido a la discontinuidad de dicha infraestructura, sin
embargo, las calles interiores son todas de trafico lento y no se han identificado traficos elevados,
por lo que se tratan de vias potencialmente ciclables. Las secciones viarias permiten la inclusién de
carril bici en muchas de sus vias principales, por lo que el margen de mejora de la red ciclista es
amplio.

En el nucleo de Casco Adeje y resto de poblaciones, Armefime, Callao Salvaje, Playa Paraiso, etc.,
no existen carriles bici que fomenten este tipo de desplazamientos. Sin embargo, la dindmica del
trafico es similar a la Costa, los traficos y las velocidades de circulacién de los vehiculos motorizados
no son elevados.

El principal problema de la movilidad en bicicleta o VMP se detecta en los desplazamientos entre
barrios. En la actualidad no existe infraestructura ciclista que conecte los distintos nucleos
poblacionales entre si, siendo la TF-1 o las carreteras las vias disponibles, salvo el carril bici entre
Fanabé y Costa Adeje Norte.

Respecto a los aparcabicis, en el municipio de Adeje se han identificado pocos aparcabicis seguros
en centros de atraccion como playas o la Estacion de Guaguas.

Como principales puntos conflictivos en la red cicloviaria existente, podemos sefalar:

e La bicicleta no es considerada como modo de transporte habitual, sino como ocio o
deportivo.

e Red escasa y segregada, sin continuidad. A pesar de ello, existe un gran potencial para
completar y aumentar la red, en sintonia con las politicas cicloviarias que se estan
consolidando en otras ciudades de Espana y Europa
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Tabla 49. Diagnostico sobre la movilidad ciclista
Movilidad ciclista Diagnodstico

El clima y la orografia en la zona costera facilitan el uso de la bicicleta para los Fortaleza
desplazamientos de distancias medias.

La bicicleta no es considerada como un modo de transporte habitual Amenaza
Escasez infraestructura ciclista Debilidad
Municipio potencialmente ciclable con condiciones climaticas privilegiadas Fortaleza
Secciones viarias amplias que permiten la inclusién de carriles bici Fortaleza
Interés creciente por el uso de la bicicleta Oportunidad

Las secciones viarias permiten la inclusiéon de carriles bici sin perjudicar a Oportunidad
peatones.

Posibilidad de conectar el Casco de Adeje con Costa Adeje Oportunidad

Fuente: Elaboracion propia

6.4 Diagnostico de la movilidad en transporte publico

La movilidad en transporte publico en Adeje se puede dividir en transporte interurbano y taxis.

Desde el punto de vista del transporte colectivo, TITSA opera las lineas interurbanas de la isla de
Tenerife. En la actualidad por Adeje circulan mas de 15 lineas de guaguas, donde la mayoria de ellas
realiza parada en la Estacion de Guaguas de Costa Adeje, sin embargo, en el presente documento
se detectd una escasa funcionalidad de dicha estacién.

En los ultimos anos se han producido varias modificaciones de la oferta de la red de transporte
publico con el objetivo de adecuarla a una demanda con pautas especiales y temporales cambiantes.
A pesar de ello, la dispersion poblacional trae consecuencias directas en la movilidad y transporte,
exigiendo una dificil prestacion del servicio de guaguas, que obliga a recorridos largos para dotar
una cobertura minima.

Otras de las problematicas detectadas respecto al transporte publico colectivo por carretera es la
escasa intermodalidad entre el servicio de guaguas y otros modos de transporte, como puede ser la
bicicleta o el vehiculo privado.

La mayoria de las personas usuarias de las guaguas son cautivas del servicio, es decir, lo utilizan
porque es la Unica manera que tienen de desplazarse, ya que en la actualidad el servicio no es capaz
de competir con el vehiculo privado u otros modos mas sostenibles.
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Desde el punto de vista de la infraestructura, hay que destacar varias cosas, en primer lugar, Adeje
no cuenta con carriles exclusivos reservados y otras medidas de prioridad del transporte publico
gue mejoren su competitividad. Por otro lado, gran parte de las paradas de la red de guaguas
interurbanas estan dotadas de marquesina y poste de sefializacion o cartel informativo donde se
indica las lineas que pasan por la parada y los horarios. Ademas, las marquesinas disponen de bancos
y paneles de proteccién contra el soleamiento e inclemencias meteorolégicas

Sin embargo, en los casos en los que las paradas no cuentan con marquesinas, tampoco se dispone
de apoyos isquiaticos u otros elementos de mobiliario urbano, tan sélo existe un poste en donde se
informa de las lineas y horarios de las guaguas que paran en ella.

Por ultima, destacar el elevado nimero de paradas de taxi repartidas en todo el término municipal
de Adeje (47), ademas de otras 2 que se encuentran en vias de desarrollo (Los Menores y Tijoco).

Tabla 50. Diagnéstico sobre la movilidad en transporte ptblico
Transporte publico Diagndstico

El servicio de transporte publico puede ser mejorado con modificaciones en la Fortaleza
frecuencia de las lineas para llegar a méas poblacién

Los principales centros atractores quedan atendidos con al menos una linea Fortaleza
Ninguna linea es de caracter urbano Amenaza
Bajas frecuencias y horas de paso irregulares Debilidad
Nucleos de medianias sin atender Debilidad
Falta de concienciacién del uso del transporte publico Debilidad
Hay zonas con baja demanda de viajeros Debilidad

No existen carriles reservados u otras medidas de prioridad del transporte publico Debilidad
gue mejoren su competitividad frente al vehiculo privado

Aprovechar el potencial de las TIC para mejorar los servicios Oportunidad

Fuente: Elaboracion propia

6.5 Diagnostico de la movilidad en vehiculo privado

En lo relativo a la movilidad en vehiculo privado, esta se encuentra directamente relacionada con la
infraestructura que soporta dichos traficos. En este sentido, el viario de Adeje cuenta con una
disposicion en forma de espina de pescado, vertebrada por la autopista del sur o la TF-1, que
atraviesa el municipio y otras vias que discurren de la autovia hacia los distintos nucleos.
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Esta situacion sumado al aumento del trafico en los Gltimos afios hace que la congestidn de esta via
se produce en los enlaces, donde se observan disfuncionalidades y en algunos puntos del viario
interno como en la avenida de los Pueblos, en Costa de Adeje. En el caso de la congestion de la
Avenida de los Pueblos es debido al colapso de la propia TF-1, por lo que muchos vehiculos tratan
de salir a través de la Avenida, colapsando el viario urbano en la zona costera.

Ademads, se identifican problemas puntuales de congestidén y colapsos en horas punta de entrada y
salida (9 de la manana y 2 de la tarde) de los escolares en el entorno de los colegios, especialmente
en la calle de la Cruz, el Unico vial de comunicacion entre los barrios del Barranco de las Torres y la
Postura. Este ultimo se trata de una zona con una densidad edificatoria y poblacional alta, con un
elevado ndimero de vehiculo, sumado a la problematica de los colegios, generan importantes
retenciones.

Respecto al estacionamiento de los vehiculos, a pesar de que recientemente se han construido
nuevos aparcamientos subterrdneos en Casco Adeje, la poblacién aun es reticente a pagar por
estacionar, prefiriendo dar un par de vueltas hasta encontrar una plaza de aparcamiento libre, con
los problemas de trafico y contaminacién atmosférica que genera el trafico de agitacion.

Por otro lado, no existen aparcamiento de disuasién que funcionen como tal y que permita bajo la
conexién con transporte publico, red peatonal o via ciclista la conexidon en modos sostenibles. Este
problema afecta principalmente a las personas trabajadoras en el zona turistica de Costa Adeje.

Tabla 51. Diagnostico sobre la movilidad en vehiculo privado

Vehiculo privado Diagnéstico
Incremento del trafico en vias urbanas e interurbanas Amenaza
Problemas de congestién en zonas puntuales: calle la Cruz, Avda. los Pueblos, Amenaza

Resistencia de la poblacién a pagar por estacionar en los nuevos aparcamientos Amenaza
subterraneos del casco antiguo.

Alta densidad edificatoria en la zona la Postura que se traduce en falta de Amenaza
estacionamiento para residentes que se acentua por las noches.

Efecto barrera de la TF-1 Debilidad

No existen aparcamientos disuasorios vinculados al transporte publico y otros Debilidad
modos sostenibles

Falta de medidas regulatorias del aparcamientos Debilidad

Posibilidad de mejora y creacién de nuevos itinerarios que conecten los nlcleos Oportunidad
de la costa

Promocion de vehiculos menos contaminantes Oportunidad
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Vehiculo privado Diagndstico

Existe una importante oferta de plazas de aparcamiento en viario publico y Fortaleza
aparcamientos

Implantacién de nuevos aparcamientos en Casco Adeje y Costa Adeje Fortaleza

Fuente: Elaboracién propia

6.6 Diagnostico sobre la energia y medioambiente del sistema de movilidad

En relacién con la calidad ambiental y el ahorro energético, el excesivo uso del coche unido a que
buena parte del parque mdévil emplea combustibles fésiles muy contaminantes, genera un
empeoramiento de calidad urbana, especialmente en una zona tan turistica y transitada como Costa
Adeje. Ademas, genera un gasto energético que puede disminuirse con la adopcién de medidas que
fomenten una movilidad sostenible. Respecto el nimero de emisiones de gases de efecto
invernadero CO, que se producen en Adeje, se emiten un total de 33.637 Tn/ano, dato que
comparado con otras ciudades de las mismas caracteristicas, son superiores al rango medio.

Ademas, habra que tener en cuenta la Estrategia de movilidad sostenible e inteligente elaborada por
la Comision Europea, con el objetivo de establecer las bases para que el sistema de transportes de
la Unidn Europea pueda alcanzar su transformacion ecoldgica y digital y asi ser mas resilientes ante
futuras crisis y reducir el 90% de las emisiones antes de 2050. Se deberan tener en consideracién
los objetivos marcados en cada horizonte temporal marcado.

Tabla 52. Diagnostico sobre la energia y medioambiente del sistema de movilidad
Energia y medioambiente Diagndstico

La mayoria de los vehiculos particulares utilizan motores de combustion basados Amenaza
en tecnologias fésiles existiendo una casi nula representacién de vehiculos de
bajas o cero emisiones

Nuevos objetivos de la UE de reduccién de emisiones en 2030 como primer paso Amenaza
para conseguir alcanzar la neutralidad climatica antes de 2050

Apenas hay puntos de recarga de vehiculo eléctrico en calzada Debilidad
Impacto que genera la excesiva presencia de coches sobre el centro histérico Debilidad

Parque movil casi exclusivamente formado por vehiculos con combustibles Debilidad
fosiles

Capacidad de mejora ambiental, social y econémica de la movilidad a través de la Oportunidad
optimizacién del reparto modal

Fuente: Elaboracién propia
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6.7 Analisis DAFO

Tras lo expuesto anteriormente y para concluir este documento se realiza un analisis DAFO,
herramienta que permite conocer la situacion actual del municipio mediante un andlisis de sus
caracteristicas internas (Debilidades, que limitan las posibilidades y Fortalezas, que permiten un
mayor rendimiento de las oportunidades o superar las amenazas) y su situacion externa (Amenazas
a afrontar para conseguir un modelo de movilidad sostenible y Oportunidades que pueden otorgar
una ventaja competitiva).

Tabla 53. Matriz DAFO

Interno Externo

g

= DEBILIDADES AMENAZAS

=

o

:E FORTALEZAS OPORTUNIDADES
8

o

Fuente: Elaboracion propia

En base a los andlisis anteriormente realizados se presenta una sintesis del DAFO del PMUS de
Adeje.
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Tabla 54. DAFO del PMUS de Adeje

Interno

Uso intenso del espacio publico.

Predominio claro del coche frente a otros modos de
transporte.

Inexistencia de aparcamientos disuasorios.
Escasez de infraestructura ciclista.

Baja participacion de vehiculos de combustibles
alternativos.

Falta de itinerarios peatonales seguros y accesibles entre
nucleos (barrera TF-1).

Escasa intermodalidad.

Municipio potencialmente ciclable y caminable con
condiciones climaticas privilegiadas.

Existencia de rutas en entorno de gran valor paisajistico.
Nuevas zonas peatonales.

Secciones viarias amplias que permiten la inclusién de
carriles bici.

Existencia de centros educativos en zonas urbanas.

Compromiso politico y ciudadano en la gestién de la
movilidad.

Creciente concienciacién de la importancia del uso de
vehiculos energéticamente eficientes.

Externo

Objetivos de reduccion de emisiones marcados por Europa.
Aumento del uso del vehiculo privado.

Presencia de nucleos diseminados.

Incremento del nimero de vehiculos.

Cultura del coche muy arraigada.

La bicicleta no es considerada como un modo de transporte
habitual.

Resistencia al pago por estacionar.

Falta de competitividad del transporte publico frente otros
modos de transporte.

Poblaciéon expuesta a la congestién viaria y contaminacion
acustica y atmosférica en el entorno de la TF-1.

Importante reclamo turistico.

Interés creciente por el uso de la bicicleta.

Nuevas ayudas fondos europeos.

Preocupacién por la movilidad urbana.

Nueva normativa de la DGT de limitacion de movilidad.

Creciente concienciacién hacia la sostenibilidad.

Creciente oferta de nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad
urbana.

Capacidad de mejora ambiental, social y econémica de la
movilidad a través de la optimizacion del reparto modal.

Oportunidad de mejora y aumento de la infraestructura
peatonal y ciclista.

Fuente: Elaboracion propia
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J

Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

ANEXO I. Trabajos de campo
A. Aforos de peatones, ciclistas y VMP

L' Plan de Movilidad Urbana B Tema H Ayuntamiento

Sostenible de Adeje Ingenieria —— 0 Adeje
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llustracion 111. Ubicacién aforos trabajo de campo.

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 55. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (1)

Peatén

7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00
2.1.1+2.1.2 14
2.2.1+2.2.2 19
2.2.5.1+2.2.5.2 26
2.3.1+2.3.2 62
24.1+2.4.2 35
2.5.1+2.5.2 20
2.6.1+2.6.2 23
2.7.1+2.7.2 215
2.8.1+2.8.2 57

PMR
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00

Punto

Punto

2.1.1+2.1.2

2.2.1+42.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2

2.3.1+2.3.2

2.4.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2

2.7.1+42.7.2

2.8.1+2.8.2

Punto Ciclista por acera
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2 2

2.25.1+2.2.5.2 2

2.3.1+2.3.2

2.41+2.4.2 2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2 3

2.7.1+42.7.2 2

2.8.1+2.8.2 1

Fuente: Elaboracion propia

230



u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 56. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (2)

Punto Ciclista por carril bici
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.142.6.2
2.7.1+42.7.2
2.8.1+2.8.2
Punto Ciclista por calle
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2 1
24.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2
2.8.1+2.8.2
Punto Patinetes por acera
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+42.2.2 1
2.2.5.1+2.2.5.2 1
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2 2
2.5.1+2.5.2 2
2.6.1+2.6.2 1
2.7.1+2.7.2 3
2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 57. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (3)

Punto Patinetes por carril bici
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2

2.3.1+2.3.2

24.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.142.6.2

2.7.1+42.7.2

2.8.1+2.8.2

Punto Patinetes por carril calle
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-9:00 9:00-9:35 9:35-10:15 10:15-10:55 10:55-11:35 11:35-12:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2

2.3.1+2.3.2

24.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2

2.7.1+2.7.2

2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 58. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (4)

Peatén

12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30-14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00
2.1.1+2.1.2 445
2.2.1+2.2.2 166
2.2.5.1+2.2.5.2 142
2.3.1+2.3.2
24.1+2.4.2 17
2.5.1+2.5.2 19
2.6.1+2.6.2 6
2.7.1+2.7.2 450
2.8.1+2.8.2 38

PMR
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30-14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00

Punto

Punto

2.1.1+2.1.2
2.2.1+42.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.142.6.2 3
2.7.1+42.7.2
2.8.1+2.8.2
Punto Ciclista por acera
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30- 14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.25.1+2.2.5.2 3
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+42.7.2 2
2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 59. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (5)

Punto Ciclista por carril bici
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30 - 14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2 5
2.2.5.1+2.2.5.2 11
2.3.1+2.3.2
24.1+2.4.2 1
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2 1
2.8.1+2.8.2
Punto Ciclista por calle
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30-14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2 5
2.3.1+2.3.2
24.1+2.4.2 1
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2 4
2.7.1+2.7.2 1
2.8.1+2.8.2
Punto Patinetes por acera
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30- 14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2 1
2.3.1+2.3.2
24.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2 1
2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 60. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (6)

Punto Patinetes por carril bici
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30- 14:36 14:36 - 15:16 15:16 - 16:35 16:35 - 17:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+42.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2 4

2.3.1+2.3.2

2.4.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2

2.7.1+2.7.2

2.8.1+2.8.2

Punto Patinetes por carril calle
12:00-12:30 12:30-12:51 12:51-13:25 13:25-13:52 13:52-14:30 14:30-14:36 14:36-15:16 15:16-16:35 16:35-17:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2 5

2.2.5.1+2.2.5.2 1

2.3.1+2.3.2

2.4.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.142.6.2

2.7.1+42.7.2

2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 61. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (7)

Peatén
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44 - 19:11 19:11-19:36 19:36 - 20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2 256
2.2.1+2.2.2 112
2.2.5.1+2.2.5.2 115
2.3.1+2.3.2 75
24.1+2.4.2 77
2.5.1+2.5.2 11
2.6.1+2.6.2 17
2.7.1+2.7.2 325
2.8.1+2.8.2 42
PMR
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44 - 19:11 19:11-19:36 19:36 - 20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2 1
2.2.1+2.2.2 2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2 4
2.8.1+2.8.2

Punto

Punto

Ciclista por acera
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44-19:11 19:11-19:36 19:36-20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2 3
2.2.1+2.2.2 1
2.25.1+2.2.5.2 1
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2 2
2.7.1+42.7.2
2.8.1+2.8.2

Punto

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 62. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (8)

Punto Ciclista por carril bici
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44-19:11 19:11-19:36 19:36-20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2 3
2.2.5.1+2.2.5.2 8
2.3.1+2.3.2
24.1+24.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2
2.8.1+2.8.2
Punto Ciclista por calle
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44-19:11 19:11-19:36 19:36-20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2 2
24.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2 1
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2
2.8.1+2.8.2
Patinetes por acera
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44 - 19:11 19:11-19:36 19:36-20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00
2.1.1+2.1.2 1
2.2.1+2.2.2 4
2.2.5.1+2.2.5.2 1
2.3.1+2.3.2 2
24.1+2.4.2 1
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2
2.8.1+2.8.2

Punto

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 63. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 20 de abril de 2022 (9)

Punto Patinetes por carril bici
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44 - 19:11 19:11-19:36 19:36 - 20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2 2

2.3.1+2.3.2 1

2.4.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2

2.7.1+2.7.2

2.8.1+2.8.2

Punto Patinetes por carril calle
17:00-17:29 17:29-17:50 17:50-18:17 18:17 - 18:44 18:44 - 19:11 19:11-19:36 19:36 - 20:21 20:21-21:18 21:18 - 22:00

2.1.1+2.1.2

2.2.1+2.2.2

2.2.5.1+2.2.5.2

2.3.1+2.3.2

2.4.1+2.4.2

2.5.1+2.5.2

2.6.1+2.6.2

2.7.1+2.7.2

2.8.1+2.8.2

Fuente: Elaboracién propia
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Punto

2.1.1+2.1.2
221+2.2.2
2.2.51+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+42.7.2
2.8.1+2.8.2
Total

Punto

2.1.1+2.1.2
2.2.1+2.2.2
2.2.5.1+2.2.5.2
2.3.1+2.3.2
2.4.1+2.4.2
2.5.1+2.5.2
2.6.1+2.6.2
2.7.1+2.7.2
2.8.1+2.8.2
Total

Aforo

Aforo 07
Aforo 06
Aforo 06
Aforo 08
Aforo 05
Aforo 03
Aforo 02
Aforo 01
Aforo 04

Aforo

Aforo 07
Aforo 06
Aforo 06
Aforo 08
Aforo 05
Aforo 03
Aforo 02
Aforo 01
Aforo 04

Peatén

715
297
283
137
129
50
46
990
137
2.784

Tabla 65. Resultados totales (% horizontal) de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (20 de abril de 2022)

Peaton

99.3%
92,8%
87,6%
95,8%
94,9%
94,3%
78,0%
98,6%
99,3%
96,1%

Tabla 64. Resultados totales de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (20 de abril de 2022)

PMR

Borwoooconkr

PMR

0,1%
0,6%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
5,1%
0,4%
0,0%
0,3%

Ciclista por
acera

RerrvonvOOwW®

Ciclista por
acera
0,4%
0,9%
1,9%
0,0%
1,5%
0,0%
8,5%
0,4%
0,7%
0,8%

Ciclista por carril

bici

N =
NRoroorogwo

Fuente: Elaboracién propia

Ciclista por carril
bici
0,0%
2,5%
5,9%
0,0%
0,7%
0,0%
0,0%
0,1%
0,0%
1,0%

Fuente: Elaboracion propia

Ciclista por

calle

OrRr AP P WUIOO

15

Ciclista por
calle
0,0%
0,0%
1,5%
2,1%
0,7%
1,9%
6,8%
0,1%
0,0%
0,5%
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Patinetes por

acera

NosrrrvoNvwo R

Patinetes por
acera
0,1%
1,6%
0,9%
1,4%
2,2%
3,8%
1,7%
0,4%
0,0%
0,7%

Patinetes por carril

bici

NOOOOOFroOOo

Patinetes por carril
bici
0,0%
0,0%
1,9%
0,7%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,2%

Patinetes por carril

calle

OO OO0 O0OOmruo

Patinetes por carril
calle
0,0%
1,6%
0,3%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,2%

Fase 1: Andlisis y Diagnoéstico, Documento 1

Total

720
320
323
143
136
53
59
1.004
138
2.896

Total

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
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Tabla 66. Resultados totales (% vertical) de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (20 de abril de 2022)

Punto Aforo  Peatén PMR Ciclista por Ciclista por carril Ciclista por Patinetes por Patinetes por carril Patinetes por carril Total
acera bici calle acera bici calle
2.1.1+2.1.2 Aforo 07 25,7% 10,0% 12,5% 0,0% 0,0% 4,8% 0,0% 0,0% 24,9%
2.2.1+2.2.2 Aforo06 10,7% 20,0% 12,5% 27,6% 0,0% 23,8% 0,0% 83,3% 11,0%
2.25.1+2.2.5.2 Aforo06 102% 0,0% 25,0% 65,5% 33,3% 14,3% 85,7% 16,7% 11,2%
2.3.1+2.3.2 Aforo08 4,9% 0,0% 0,0% 0,0% 20,0% 9,5% 14,3% 0,0% 4,9%
2.4.1+2.4.2 Aforo05 4,6% 0,0% 8,3% 3,4% 6,7% 14,3% 0,0% 0,0% 4,7%
2.5.1+2.5.2 Aforo 03 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 6,7% 9,5% 0,0% 0,0% 1,8%
2.6.1+2.6.2 Aforo02 1,7% 30,0% 20,8% 0,0% 26,7% 4,8% 0,0% 0,0% 2,0%
2.7.1+2.7.2 Aforo01 35,6% 40,0% 16,7% 3,4% 6,7% 19,0% 0,0% 0,0% 34,7%
2.8.1+2.8.2 Aforo04 4,9% 0,0% 4,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

Grdfico 42. Resultados totales de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (20 de abril de 2022)

240



U Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Aforos de peatones, PMR, ciclistas y patinetes
(20 de abril de 2022)

SN P
N N s PN
0 e S ———— X

2.1.1+2.1.2 2.2.1+2.2.2 2.2,5.1+2.2,5.2 2.3.1+2.3.2 2.4.1+2.4.2 2.5.1+2.5.2 2.6.1+2.6.2 2.7.1+2.7.2 2.8.1+2.8.2
Punto de aforo

«=@==Peaton —@—PMR =@ Ciclista por acera «=@= Ciclista por carril bici =@ Ciclista por calle «=@-Patinetes por acera ==@==Patinetes por carril bici «=@==Patinetes por carril calle

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 67. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (1)

Peatén

7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20-12:00
1.1.1+1.1.2 3
1.2.1+1.2.2 5
1.2.5.1+1.2.5.2 7
1.3.1+1.3.2 60
1.4.1+1.4.2 12
1.5.1+1.5.2 11
1.6.1+1.6.2 115
1.7.1+1.7.2 2

Punto

PMR
Ui 7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20 - 12:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+14.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Ciclista por acera
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20-12:00
1.1.1+1.1.2 1
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+14.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2 3
1.7.1+1.7.2

Punto

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 68. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (2)

Punto Ciclista por carril bici
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20-12:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Ciclista por calle
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20-12:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2 1
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Patinetes por acera
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20 - 12:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 69. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (3)

Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+41.2.5.2
1.3.1+1.3.2
14.1+14.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Patinetes por carril bici
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20-12:00

Patinetes por carril calle
7:00-7:30 7:30-7:50 7:50-8:25 8:25-8:40 8:40-9:20 9:20-9:52 9:52-11:20 11:20 - 12:00

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 70. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (4)

Peatén
U 12:25-12:46 12:46 - 13:25 13:25- 14:05 14:05- 14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 57
1.2.5.1+1.2.5.2 67
1.3.1+1.3.2 411
14.1+1.4.2 36
1.5.1+1.5.2 16
1.6.1+1.6.2 158
1.7.1+1.7.2 8
Punto Bk

12:25-12:46 12:46 - 13:25 13:25- 14:05 14:05- 14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 1
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2 2
1.4.1+1.4.2 1
1.5.1+1.5.2 1
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Ciclista por acera

12:25-12:46 12:46 - 13:25 13:25-14:05 14:05- 14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 1
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2 6
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2 1
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 71. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (5)

Punto Ciclista por carril bici
12:25-12:46 12:46-13:25 13:25-14:05 14:05-14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
14.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Ciclista por calle
12:25-12:46 12:46-13:25 13:25-14:05 14:05-14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2 1
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Patinetes por acera
12:25-12:46 12:46 - 13:25 13:25- 14:05 14:05- 14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 1
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2 2
14.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2 2
1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 72. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (6)

Punto Patinetes por carril bici
12:25-12:46 12:46-13:25 13:25-14:05 14:05-14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00

1.1.1+1.1.2

1.2.1+1.2.2

1.2.5.1+1.2.5.2

1.3.1+1.3.2

1.4.1+1.4.2

1.5.1+1.5.2

1.6.1+1.6.2

1.7.1+1.7.2

Punto Patinetes por carril calle
12:25-12:46 12:46-13:25 13:25-14:05 14:05-14:50 14:50-15:36 15:36 - 16:30 16:30 - 17:00

1.1.1+1.1.2

1.2.1+1.2.2

1.2.5.1+1.2.5.2

1.3.1+1.3.2

14.1+14.2

1.5.1+1.5.2

1.6.1+1.6.2

1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracién propia
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Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
14.1+14.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
14.1+14.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Tabla 73. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (7)

Peatén
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56-20:32 20:32-21:17
120
117
436
267
168
107
PMR
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56-20:32 20:32-21:17
1
Ciclista por acera
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56-20:32 20:32-21:17
15
2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 74. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (8)

Punto Ciclista por carril bici
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16 - 19:56 19:56 - 20:32 20:32 - 21:17 21:17 - 22:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2 9
14.1+1.4.2 6
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Ciclista por calle
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16 - 19:56 19:56 - 20:32 20:32 - 21:17 21:17 - 22:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 1
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2 1
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Punto Patinetes por acera
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56 - 20:32 20:32 -21:17 21:17 - 22:00
1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2 2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2 5
14.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 75. Resultados de los aforos peatonales, ciclistas y VMP el 21 de abril de 2022 (9)

Punto Patinetes por carril bici
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56 - 20:32 20:32 -21:17 21:17 - 22:00

1.1.1+1.1.2

1.2.1+1.2.2

1.2.5.1+1.2.5.2

1.3.1+1.3.2

1.4.1+1.4.2

1.5.1+1.5.2

1.6.1+1.6.2

1.7.1+1.7.2

Punto Patinetes por carril calle
17:30-17:51 17:51-18:32 18:32-19:16 19:16-19:56 19:56 - 20:32 20:32-21:17 21:17 - 22:00

1.1.1+1.1.2

1.2.1+1.2.2

1.2.5.1+1.2.5.2

1.3.1+1.3.2

1.4.1+1.4.2

1.5.1+1.5.2

1.6.1+1.6.2

1.7.1+1.7.2

Fuente: Elaboracién propia

250



Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+41.7.2
Total

Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Total

Aforo

Aforo 09
Aforo 10
Aforo 10
Aforo 11
Aforo 12
Aforo 13
Aforo 14
Aforo 15

Aforo

Aforo 09
Aforo 10
Aforo 10
Aforo 11
Aforo 12
Aforo 13
Aforo 14
Aforo 15

138
182
191
907
315
195
380
13
2321

Tabla 76. Resultados totales de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (21 de abril de 2022)

Peaton PMR

0
1
1
2
1
1
0
0
6

Ciclista por
acera

N N
BowwoRorr

Ciclista por carril Ciclista por
bici calle
0 1
0 1
0 0
9 0
6 1
0 2
0 0
0 0
15 5

Fuente: Elaboracién propia

Patinetes por

acera

RonvoOONOWN

Patinetes por carril

bici

[eNeoloNoNeoNoNoNoNe)

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Patinetes por carril

Tabla 77. Resultados totales (% horizontal) de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (21 de abril de 2022)

Peaton

97,2%
96,8%
99,5%
95,9%
97,5%
97,0%
98,7%
100,0%
97,1%

PMR

0,0%
0,5%
0,5%
0,2%
0,3%
0,5%
0,0%
0,0%
0,3%

Ciclista por
acera
0,7%
0,5%
0,0%
2,2%
0,0%
1,5%
0,8%
0,0%
1,2%

Ciclista por carril Ciclista por
bici calle
0,0% 0,7%
0,0% 0,5%
0,0% 0,0%
1,0% 0,0%
1,9% 0,3%
0,0% 1,0%
0,0% 0,0%
0,0% 0,0%
0,6% 0,2%

Fuente: Elaboracion propia
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Patinetes por
acera
1,4%
1,6%
0,0%
0,7%
0,0%
0,0%
0,5%
0,0%
0,6%

Patinetes por carril
bici
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Total
calle
0 142
0 188
0 192
0 946
0 323
0 201
0 385
0 13
0 2.390
Patinetes por carril Total
calle
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%
0,0% 100,0%



Punto

1.1.1+1.1.2
1.2.1+1.2.2
1.2.5.1+1.2.5.2
1.3.1+1.3.2
1.4.1+1.4.2
1.5.1+1.5.2
1.6.1+1.6.2
1.7.1+1.7.2
Total

Aforo

Aforo 09
Aforo 10
Aforo 10
Aforo 11
Aforo 12
Aforo 13
Aforo 14
Aforo 15

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 78. Resultados totales (% vertical) de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (21 de abril de 2022)
Patinetes por carril

Peatén

5,9%
7,8%
8,2%
39,1%
13,6%
8,4%
16,4%
0,6%
100,0%

700
600

500

Peatones

400

300

200

100

PMR

0,0%
16,7%
16,7%
33,3%
16,7%
16,7%

0,0%

0,0%

100,0%

Ciclista por Ciclista por carril Ciclista por
acera bici calle
3,4% 0,0% 20,0%
3,4% 0,0% 20,0%
0,0% 0,0% 0,0%
72,4% 60,0% 0,0%
0,0% 40,0% 20,0%
10,3% 0,0% 40,0%
10,3% 0,0% 0,0%
0,0% 0,0% 0,0%

100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

Patinetes por

acera
14,3%
21,4%
0,0%
50,0%
0,0%
0,0%
14,3%
0,0%
100,0%

bici
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Grdfico 43. Resultados totales de los aforos peatonales, ciclistas y VMP (21 de abril de 2022)

Aforos de peatones, PMR, ciclistas y patinetes
(21 de abril de 2022)

/\

Z

——

1114112

=8 Pea

ton

1214122

—o—PMR

12,5141.2,52 13.1+13.2 1.4.141.4.2

Ciclista por acera

Punto de aforo

—e—Ciclista por carril bici == Ciclista por calle Patinetes por acera
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15.1+415.2

16.1+16.2

17.1+41.7.2

5
PMR, ciclistas, patinetes

Patinetes por carril

calle
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

Total

5,9%
7,9%
8,0%
39,6%
13,5%
8,4%
16,1%
0,5%
100,0%
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B. Aforos de trafico
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llustraciéon 112. Ubicacién aforos trabajo de campo (1)

Fuente: Elaboracidn propia
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llustraciéon 113. Ubicacién aforos trabajo de campo (2)

> ** f\'&;

~ V'}'-c

Fuente: Elaboracién propia
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llustraciéon 114. Ubicacién aforos trabajo de campo (3)

wlles E

Fuente: Elaboracién propia
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llustraciéon 115. Ubicacién aforos trabajo de campo (4)

Fuente: Elaboracién propia
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llustraciéon 116. Ubicacion aforos trabajo de campo (5)

Fuente: Elaboracién propia
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llustraciéon 117. Ubicacién aforos trabajo de campo (6)

Fuente: Elaboracién propia
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llustraciéon 118. Ubicacion aforos trabajo de campo (7)

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 79. Resultados aforo P-01

Hora i
Ligeros Pesados Total
0-1 168 8 176 . o .
1-2 93 2 95 Grdfico 44. Distribucién horaria aforo P-01
2-3 51 4 55
3-4 25 2 26 P-01
4-5 14 2 15
5-6 24 3 26 1.000
6-7 59 8 67 900
7-8 132 23 155
8-9 274 43 317 800
9-10 376 42 418

10-11 464 50 514 700

11-12 490 47 537 600

12-13 503 54 556

13-14 502 37 539 500

14-15 551 48 599 400

15-16 736 70 805

16-17 862 65 927 300

17-18 738 59 796

18- 19 513 28 541 200

19-20 416 26 442 100

20-21 287 16 303

21-22 255 13 267 0

22-23 264 12 276 S SO e A S B S S S S
23-0 241 6 247 o g2 g9 9 2 3 8 8 535 3 2 g & N o
TotalIMD 8.033 661 8.694 «=@==|igeros ==@==Pesados ==@=Total

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 80. Resultados aforo P-01B

Hora P-018B
Ligeros Pesados Total
0-1 100 4 104
1-2 55 1 56 Grdfico 45. Distribucién horaria aforo P-01B
2-3 65 0 65
3-4 18 0 18 P-01B
4-5 12 1 13
5-6 18 6 24 400
6-7 43 13 56
7-8 107 13 119 350
8-9 162 17 178
9-10 265 17 282 300
10-11 314 15 328
11-12 333 15 348 250
12-13 328 25 353
13-14 326 15 341 200
14 - 15 278 13 291
15-16 278 13 290 150
16 -17 293 12 305
17 - 18 298 18 316 100
18- 19 294 17 310
19 - 20 268 16 284 50
20-21 Al L0 Eie ._._._._/_.—o—ho—o/‘\c—._m
21-22 175 11 185 0o *—t—©a—"ao0—o—>—
22-23 183 4 186 D
23-0 143 3 146 @ 2 @ 89 3 3 v 5 53 % 2 R & & ¢
Total IMD 4.557 252 4.809 =@=|igeros ==@=Pesados ==@=Total

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 81. Resultados aforo P-02

Ho

OpVuoudwNREO
1
SvoNocUuR~ONR, O

10-11
11-12
12-13
13-14
14 - 15
15-16
16 -17
17 - 18
18-19
19 -20
20-21
21-22
22-23
23-0

Total IMD 5.898

Ligeros Pesados Total

51
23
18
18
26
54
203
346
449
555
434
429
404
374
343
358
308
344
340
258
174
143
134
116

P-02
1 52
1 24
0 18
3 21
0 26
1 55
3 206
9 355
10 459
17 572
17 451
9 438
10 414
13 387
7 349
10 368
10 318
10 354
4 344
2 260
2 176
1 144
0 134
0 116
138  6.035

Fuente: Elaboracion propia

700

600
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Grdfico 46. Distribucién horaria aforo P-02
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U Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 82. Resultados aforo P-03

Hora P03
Ligeros Pesados Total
0-1 26 0 26
1-2 14 0 14
z = j 573 8 3 Grdfico 47. Distribucion horaria aforo P-03
4-5 5 0 5
5.6 5 0 5 P-03
6-7 23 0 23 100
7-8 19 1 21 90
8-9 26 0 26
9-10 52 0 52 80
10- 11 58 1 59 70
11-12 76 1 77 o
12-13 90 1 91
13-14 80 0 80 >0
14 - 15 65 1 66 40
15-16 77 1 78 20
16 -17 82 1 83
17-18 80 1 80 20
18- 19 82 1 84 10
19-20 77 1 78
20-21 53 T BT - G- I -
21-22 45 0 46 ST YT e r® e g g8 g8 8 og 5 8 g g g o8 R
22-23 :3 g :3 e=@==|igeros «=@==Pesados «=@=Total
23-0

TotalIMD 1.132 11 1.143
Fuente: Elaboracion propia
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U Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 83. Resultados aforo P-03B

Hora P-03B
Ligeros Pesados Total
0-1 28 3 31
1-2 10 0 10
§ ; j ; (1) : Grdfico 48. Distribucién horaria aforo P-03B
4-5 4 3 7
s . ; 7 B P-03B
6-7 19 4 22 350
7-8 38 3 41
8-9 75 6 81 300
9-10 139 19 158
10-11 156 21 176 250
11-12 141 19 160
12-13 150 14 164 200
13-14 151 21 172
14-15 173 14 186 150
15-16 261 31 292
16-17 267 26 292 100
17 - 18 176 17 193
18-19 146 10 156 20
19 - 20 110 7 116
20-21 80 9 88 P o8 o Y w e no®oe 9 o8 o338 5388 88 R °
21-22 57 6 63 R S o 8 a2 % 2 g 5 =2 2 g 8 § N
22 -23 :; g z; «=@==|igeros «=@=Pesados «=@=Total
23-0

TotalIMD 2.273 239 2.512
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 84. Resultados aforo P-04

Hora i
Ligeros Pesados  Total
0-1 299 10 308
1-2 129 4 133
2 : j ii g :g Grdfico 49. Distribucion horaria aforo P-04
4-5 43 6 49
5.6 40 1 41 P-04
6-7 71 7 77 900
7-8 173 8 181 200
8-9 289 18 307
9-10 464 12 476 700
10-11 616 13 630 600
11-12 635 18 653
12-13 648 16 664 500
13-14 619 19 638 400
14 - 15 594 12 605
15-16 744 24 767 300
16 - 17 780 54 834 200
17 - 18 732 30 762
18 - 19 646 14 660 100
19 - 20 492 6 497 . WM—.—*/‘“‘
20-21 323 5 328 TN ® ¥ 0w e n @ oo g g 8 @& ¥ ¥4 8§ 5§ I 2 L F Y] Q
21-22 302 3 305 ST YT YT ® e g gy g% 48 5 2 3 g xoa K
22-23 583 21 604 =@=|igeros ==@=Pesados ==@=Total
23-0 527 9 536

TotalIMD 9.876 314 10.190
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 85. Resultados aforo P-05

Hora =95
Ligeros Pesados Total
0-1 128 2 130
1-2 63 2 65
§ = j gz 1 g: Grdfico 50. Distribucion horaria aforo P-05
4-5 35 0 35
5.6 109 1 110 P-05
6-7 333 3 335 1.200
7-8 592 17 609
8-9 689 15 704 1.000
9-10 834 26 860
10- 11 854 31 885 400
11-12 893 28 921
12-13 962 39 1.001
13-14 932 29 961 600
14 - 15 945 35 979
15-16 904 28 932 400
16-17 892 30 922
17 - 18 945 28 973 200
18- 19 859 18 877
19 - 20 776 18 794
20-21 565 12 577 I S-S
21-22 496 10 506 = = T - T T T T - R R B
22-23 iz; g i:: =@=ligeros ==@=Pesados ==@=Total
23-0

TotalIMD 13.306 381 13.686
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 86. Resultados aforo P-06

Hora

1
NV 00O N O hWN

O o vt A wWN RO
1

1
=
o

10-11
11-12
12-13
13-14
14 - 15
15-16
16-17
17 -18
18 -19
19 -20
20-21
21-22
22-23
23-0

TotalIMD 4.131

Ligeros

43
25
19
18
23
46
90
175
183
227
279
292
270
334
313
267
222
238
270
293
185
141
111
67

P-06
Pesados

1

P P OFRPNWMANPOODOPPUOUIUVIUNOOORLBR

67

Total
44
26
19
18
23
47
91

180
188
232
284
297
275
343
319
270
225
242
273
295
186
141
112
68

4.198

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 51. Distribucién horaria aforo P-06
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 87. Resultados aforo P-07

Hora

1
NV 00O N O hWN

O o vt A wWN RO
1

1
=
o

10-11
11-12
12-13
13-14
14 - 15
15-16
16-17
17 -18
18 -19
19 -20
20-21
21-22
22-23
23-0

Total IMD 8.669

Ligeros

15
6
6

10

11

31

61

228
396
495
607
658
688
702
654
718
790
735
630
532
416
281
3
1

P-07
Pesados

1

OR P NWUUWOANORAIODUDWNRORRRR

69

Total
16
7
6
11
11
31
62
230
399
499
612
664
691
711
661
724
793
740
635
535
418
282
3
1

8.738

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 52. Distribucion horaria aforo P-07
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 88. Resultados aforo P-11. Sentido
Arona

P-11. Sentido Arona
Ligeros Pesados Total

ac
o
=

0-1 135 3 138
1-2 72 3 76
2-3 35 2 37 Grdfico 53. Distribucién horaria aforo P-11. Sentido Arona
3-4 22 1 23
4-5 32 0 33 P-11_Sentido Arona
5-6 60 1 61 00
6-7 105 0 105
7-8 205 9 215 600
8-9 228 7 234
9-10 364 6 370 500
10-11 488 6 494
11-12 564 4 568 200
12-13 573 4 577
13- 14 601 9 610 300
14 - 15 556 10 566
15-16 523 8 531 200
16 - 17 514 7 521
17 - 18 481 8 489 100
18-19 519 5 524
19 - 20 539 5 544 0 T - NN o—0 o= e e e e Qe Qe e
20-21 447 4 451 A S A S SR S S
21-22 336 4 340 —O—LigerosH —.:Pesagos :.—T:tal H ) ) ) ) N N N
22 -23 286 4 290
23-0 223 5 228

Total IMD 7.909 115 8.024
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 89. Resultados aforo P-11. Sentido Guia
de Isora
P-11. Sentido Guia de Isora

Hora Ligeros Pesados Total
0-1 16 0 16
1-2 12 0 12
2.3 6 0 6 Grdfico 54. Distribucién horaria aforo P-11. Sentido Guia de Isora
3-4 2 0 2
4-5 5 0 5 P-11_Sentido Guia de Isora
5-6 16 0 16 300
6-7 35 0 35
7-8 89 2 91 250
8-9 86 1 86
9-10 154 0 154
10-11 179 0 179 200
11-12 212 0 212
12-13 246 1 247 150
13-14 204 2 206
14 - 15 192 1 193
15-16 168 0 168 100
16 -17 166 1 167
17 - 18 163 2 166 50
18-19 180 0 180
19 - 20 170 0 170 . o o o -
20-21 125 0 125 ToY 7 Y o2 % T % 2 2 2 084 a2 ¥ 4 8 x5 2 2 8] X ] X °
21-22 81 0 81 S T ® e g 28 4 3 4 8 5 % 8 8 8 § 8
22 -23 51 0 51 —@—Ligeros ==@=Pesados ==@=Total
23-0 34 0 34

TotalIMD 2.590 11 2.601
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 90. Resultados aforo P-12

Hora T2
Ligeros Pesados Total
0-1 116 1 117
; = § 2513 1 gz Grdfico 55. Distribucién horaria aforo P-12
3.4 36 1 36
4-5 36 2 38 P-12
5-6 120 4 124 1.400
6-7 321 12 332
7-8 770 47 817 1.200
8-9 1.010 48 1.058
9-10 1.041 29 1.070 1.000
10- 11 984 32 1.016
11-12  1.075 31 1.105 800
12 -13 1.065 35 1.100
13-14 1140 34 1.174 600
14 - 15 1.234 45 1.279
15-16 1.098 25 1.123 400
16 - 17 989 18 1.007
17-18 1050 24  1.074 200
18-19  1.079 20 1.099
19-20 921 12 932 R e e R E EEE R
20-21 810 13 822 P N T = - - T N - B~ - S U= T T R
21-22 gsz Z :gg «=@==|igeros «=@==Pesados «=@=Total
22-23
23-0 187 1 188

TotalIMD 16.115 441 16.556
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 91. Resultados aforo P-18

Hora P-18
Ligeros Pesados Total
0-1 50 0 50 . o .
i 18 0 18 Grdfico 56. Distribucion horaria aforo P-18
2-3 6 0 6
3-4 4 0 4 P-18
4-5 5 0 5 450
226 2 L 0 400
6-7 16 0 16
7-8 69 1 70 350
8-9 148 8 156
9-10 220 6 226 200
10-11 290 7 297 250
11-12 370 9 379
12-13 412 13 424 200
13-14 398 10 408 150
14 - 15 405 6 411
15-16 386 5 391 100
16-17 368 2 370 5
17 - 18 371 6 377
18-19 392 2 393 e A
19-20 348 5 353
22-22 i;; 3 izg «=@==|igeros e==@==Pesados «=@==Total
22-23 152 0 152
23-0 105 0 105

TotalIMD 4.971 81 5.052
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 92. Resultados aforo P-18B

Hora 6P
Ligeros Pesados Total
0-1 11 1 12 ) o )
1-9 4 0 a Grdfico 57. Distribucion horaria aforo P-18B
2-3 3 1 3
3.4 B 0 3 P-18B
4-5 11 1 12 400
5-6 28 0 28
6-7 150 2 151 320
7-8 240 4 244 300
8-9 297 6 303
9-10 342 7 348 250
10-11 364 3 367
11-12 377 3 380 200
12-13 368 7 375
13-14 327 3 330 o
14 - 15 359 5 364 100
15-16 313 3 315
16-17 299 3 302 50
17 - 18 370 2 371
18- 19 342 1 343 e S A
19-20 243 1 244
22-22 17630 1 17631 @@= | igeros «==@==Pesados «=@==Total
22 -23 47 0 47
23-0 18 0 18

TotalIMD 4.743 50 4.793
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 93. Resultados aforo P-19

Hora P-19
Ligeros Pesados Total
0-1 160 6 166 . T .
105 71 4 75 Grdfico 58. Distribucion horaria aforo P-19
2-3 40 3 42
3-4 38 1 39 P-19
4-5 40 2 42 500
5-6 89 2 91 150
6-7 175 3 178
7-8 400 13 412 400
8-9 440 6 445 350
9-10 414 8 422 200
10-11 410 5 415
11-12 438 4 442 250
12-13 433 6 439 200
13-14 440 5 444
14-15 427 7 433 o
15-16 428 5 433 100
16-17 463 3 466 5
17 -18 439 3 442
18-19 430 3 433 Rt 2 R R R E I EEE TR
19-20 344 3 347
22 . z; i;s g igg «=@==|igeros «=@==Pesados «=@==Total
22-23 409 3 412
23-0 291 2 293

TotalIMD 7.267 96 7.363
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 94. Resultados aforo P-19B

Hora 9B
Ligeros Pesados Total
0-1 52 1 52 ) o .
1-2 27 1 28 Grdfico 59. Distribucion horaria aforo P-19B
2-3 13 1 14
3-4 11 1 12 P-198
4-5 14 1 14 500
5-6 33 1 34 1450
6-7 133 1 134
7-8 262 6 268 400
8-9 358 7 365 350
9-10 338 12 350 200
10-11 405 14 418
11-12 424 16 440 250
12-13 453 11 464 200
13-14 383 12 395
14-15 349 10 359 150
15-16 366 7 373 100
16 - 17 344 11 355 -
17 - 18 403 10 413
18-19 402 8 410 O e T T T T L s o L e e e e e e e e e T
19-20 408 8 4I5
22-22 igg ; 3;; @@= | igeros «==@==Pesados «=@==Total
22-23 169 4 172
23-0 98 1 99

Total IMD 6.073 150 6.223
Fuente: Elaboracion propia
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U Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 95. Resultados aforo P-21

Hora P21
Ligeros Pesados Total
0-1 6 0 6 e PR .
- 1 1 2 Grdfico 60. Distribucion horaria aforo P-21
2-3 1 0 1
3.4 1 0 1 P-21
4-5 1 0 1 180
5-6 4 0 4 160
6-7 6 0 6
7-8 31 0 31 140
8-9 160 0 160 o
9-10 37 0 37
10-11 18 0 18 100
11-12 15 0 15
12-13 13 0 13 8
13-14 103 0 103 o
14 - 15 100 0 100
15-16 26 0 26 40
16 - 17 42 0 42
17-18 19 0 19 20
18- 19 16 0 16 0 O SGmmmgu—t —s o o o o o o o+ o
19 -20 14 0 14 :::: 9 9 S 4 2 5 2 23 ! ] /A
——— 11 0 11 9 2 84 @ % v & 5 8 @ 3 F &
21 - 22 9 0 9 e=@==igeros e==@=Pesados ==@==Total
22-23 8 0 8
23-0 3 0 3
TotalIMD 639 1 640

Fuente: Elaboracién propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 96. Resultados aforo P-23. Sentido Arona

Hora

Vo NN wWN RO
.
O ® NN WN R

[y
o

10-11
11-12
12 -13
13-14
14 - 15
15-16
16 - 17
17 -18
18- 19
19 - 20
20-21
21-22
22-23
23-0

P-23. Sentido Arona

Ligeros Pesados
75 2
44
18
16
17
47
113
233
335
470
523
587
610
597
546
510
515
490
525
470
400
273
176
110

AU O OO R K

=
o

N WSADubwdbhou 000N

Total IMD 7.696 93
Fuente: Elaboracion propia

Total
77
44
19
16
17
47

115
238
341
480
529
594
616
605
552
515
519
493
530
475
404
276
179
111

7.789
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Grdfico 61. Distribucion horaria aforo P-23. Sentido Arona

P-23_Sentido Arona

10-11

11-12

12-13

13-14 ©
23

14-15 §
15-16 €
17-18+
19-20
20-21
21-22
22-23

16-17
18-19

=@==Ligeros ==@==Pesados ==@==77 4419 16 17 47 115 238 341 480 529 594 616 605 552 515 519 493 530 475 404 276 179 111
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U Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 97. Resultados aforo P-23. Sentido Guia de

Isora
P-23. Sentido Guia de
Hora Isora
Ligeros Pesados Total
0-1 13 0 13 Grdfico 62. Distribucidn horaria aforo P-23. Sentido Guia de Isora
1-2 5 1 6
2-3 3 0 3 P-23_Sentido Guia de Isora
3-4 4 0 4 250
4-5 2 0 2
5-6 8 0 8
6-7 18 1 19 200
7-8 42 1 43
8-9 76 1 76
9-10 140 0 141 120
10-11 151 2 153
11-12 215 7 222 100
12-13 214 17 231
13-14 167 1 168
14 - 15 155 1 156 50
15-16 137 0 137
16-17 139 0 139
17 - 18 152 3 155 0 o . — o —
e |
19-20 117 1 118 = 4 & 3 3 4 5 5 3 3 L 8 A
20-21 77 0 77 =@=Promedio Sentido Guia de Isora Ligeros ==@=Promedio Sentido Guia de Isora Pesados ==@==Promedio Sentido Guia de Isora Total
21-22 31 0 31
22-23 41 2 43
23-0 17 0 17

TotalIMD 2.071 35 2.106
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 98. Resultados aforo P-24. Sentido Arona
P-24. Sentido Arona

Hora Ligeros Pesados Total
0-1 12 1 13 ‘ S ' ‘
1-2 7 0 7 Grdfico 63. Distribucion horaria aforo P-24. Sentido Arona
2-3 2 0 3 ‘
3-4 1 0 2 P-24 Sentido Arona
4-5 4 O 4 180
5-6 2 0 9 160
6-7 23 1 24
7-8 39 4 43 140
8-9 74 2 76
9-10 122 5 126 1
10- 11 141 4 145 100
11-12 160 2 162
12-13 158 4 162 80
13-14 142 2 144 o
14 - 15 134 2 136
15-16 123 3 126 40
16-17 132 3 136
17-18 118 4 122 0
18-19 114 3 117 0 .
T
20-21 73 3 76 g = 8 8 2 18 g 5 2 2 g & 9«
21-22 35 2 37 —=@=—Ligeros =@=Pesados ==@=Total
22 -23 22 2 25
23-0 15 1 16

TotalIMD 1.753 51 1.805
Fuente: Elaboracion propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 99. Resultados aforo P-24. Sentido Guia de

Isora
P-24. Sentido Guia de
Hora Isora
Ligeros Pesados Total
0-1 16 0 16 Grdfico 64. Distribucion horaria aforo P-24. Sentido Guia de Isora
1-2 4 0 4
9.3 3 0 3 P-24_Sentido Guia de Isora
3.4 2 0 2 300
4-5 3 0 3
5.6 2 0 2 250
6-7 16 0 16
7-8 39 1 39
8-9 52 0 52 20
9-10 103 1 103
10-11 152 1 153 150
11-12 170 0 171
12-13 209 1 210
13-14 235 2 237 e
14 - 15 238 3 241
15-16 168 1 169 50
16 - 17 151 0 151
17 - 18 144 0 144 . R
18-19 129 0 129 oY o0 Y o9 oe no® 2 o2 2 8 2% 28 N2 2 8 ¥ 8 8 °
19 - 20 120 0 120 @ S b S 3 3 a 3 S 3 3 4 = N o
20-21 90 0 90 === Promedio Sentido Guia de Isora Ligeros  ==@==Promedio Sentido Guia de Isora Pesados  ==@==Promedio Sentido Guia de Isora Total
21-22 62 0 62
22-23 48 0 48
23-0 25 0 25

Total IMD 2.180 11 2.192
Fuente: Elaboracién propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 100.Resultados aforo P-27

Hora p-27
Ligeros Pesados Total
0-1 69 3 72 g T .
i 35 1 36 Grdfico 65. Distribucion horaria aforo P-27
2-3 29 1 30
3-4 26 1 26 P-27
4-5 42 1 43 600
5-6 109 1 110
6-7 256 10 265 500
7-8 499 22 521
8-9 426 15 441
9-10 463 15 477 100
10-11 457 11 468
11-12 461 17 478 300
12-13 430 12 442
13-14 478 17 495 200
14 -15 458 18 476
15-16 441 14 455 100
16-17 436 13 449
17 - 18 442 13 455
18-19 462 12 473 0 et e e ——e—e—e—s
19-20 390 8 397
U= 2l V5 7 EED «=@==Ligeros «=@=Pesados «=@=Total
21-22 264 6 270
22 -23 188 3 191
23-0 123 3 126

TotalIMD 7.310 220 7.530
Fuente: Elaboracion propia
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Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 101.Resultados aforo P-28

Hora

Vo vt wWN RO
.
O ®NO U A WN R

[y
o

10-11
11-12
12 -13
13-14
14 - 15
15-16
16 - 17
17 -18
18- 19
19 - 20
20-21
21-22
22-23
23-0

Total IMD 10.179

130
72
41
19
18
37

131

327

450

479

526

595

607

707

772

744

817

705

698

674

600

450

359

219

P-28
Ligeros Pesados

5
2

235

Total
133
72
42
21
18
39
137
341
460
496
541
609
624
730
797
761
834
718
711
684
610
455
364
220

10.414

Fuente: Elaboracion propia
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Grdfico 66. Distribucion horaria aforo P-28

~ 0 (o)) o — (] o0 < wn o ~ 0 D o — o~ [ag] o
' ' — — — — — — — — — — ~ ~ ~ ~ '
© ~ 0 ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ™
[e)] o — o~ o < wn O ~ 0 D o — o~ o~
— — — — — — — — — — ~ ~ ~

«=@==|igeros «=@==Pesados «=@=Total



U Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 102.Resultados aforo P-29.

Entrada Adeje
P-29. Entrada Adeje
Hora Ligeros Pessado Total

- 32 1 33 Grdfico 67. Distribucién horaria aforo P-29. Entrada Adeje
- 23 4 27
- 10 1 11 P-29 Entrada Adeje
= 9 3 12 200

12 6 18
- 47 8 54 350

149 12 160
293 14 306 300
332 3 335
254 11 265
10-11 249 10 259 o

250

Vo NN WN RO
.
O NN WN R

[y
o

11-12 147 3 150

12-13 171 7 177 150

13-14 156 4 160

14 - 15 79 3 82 100

15-16 102 2 104 o

16 -17 48 0 48

17 - 18 116 3 119 0

18-19 114 2 116 Ty 2 432 s 2 8 502 38 R’ & 8 89
19-20 8 2 91 “« g2 2 8§ @ § 4 & 5 8 g 8 g 4§ A
20-21 91 1 91 «=@==|igeros ==@=Pesados ==@=Total

21-22 77 1 78

22 -23 70 1 71

23-0 62 1 63

Total

IMD 2.726 99 2.825

Fuente: Elaboracién propia
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u Plan de Movilidad Urbana
@ Sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 103.Resultados aforo P-29.
Salida Adeje
P-29. Salida Adeje

Hora Ligeros Pesados Total
0-1 83 12 94 Grdfico 68. Distribucion horaria aforo P-29. Salida Adeje
1-2 42 2 44
2-3 28 3 30 P-29_Salida Adeje
3-4 15 4 18 200
4-5 14 4 18
5-6 62 2 64 600
6-7 145 9 154
7-8 307 30 336 500
8-9 434 18 452
9-10 414 27 441 400
10-11 489 30 519
11-12 531 41 572 300
12-13 529 33 561
13-14 563 32 594 200
14-15 536 47 583
15-16 559 38 597 100
16 - 17 578 45 622
17 -18 560 18 578 0
18-19 550 22 572 A A A B S T T N S N S TR S B B S
19-20 531 9 540 © g & & = § 2 % 5 8 8 8 & & N
20-21 479 6 484 ==@==Promedio Salida Adeje Ligeros ==@==Promedio Salida Adeje Pesados ==@==Promedio Salida Adeje Total
21-22 352 3 354
22-23 228 4 232
23-0 146 1 147

TotalIMD 8.170 432 8.601
Fuente: Elaboracién propia
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Plan de Movilidad Urbana

Sostenible de Adeje

Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 104.Resultados aforo P-30.

ac
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o

10-11
11-12
12 -13
13-14
14 - 15
15-16
16 - 17
17 -18
18- 19
19 - 20
20-21
21-22
22-23
23-0

Total IMD 5.592

Sentido Adeje

P-30. Sentido Adeje

Ligeros Pesados

26
14
9
38
21
98
232
423
415
418
342
364
366
357
363
394
380
388
370
201
140
94
97
48

0

OO0 O0OPFRPRFOO0ODO0OO0ODORFRrROODOOOONOOOOODO

3

Total
26
14

9
38
21
98

232
425
415
418
342
364
366
357
364
394
380
388
370
201
141
924
97
48
5.595

Fuente: Elaboracion propia

450

400

350

300

250

200

150

100

50
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u Plan de Movilidad Urbana
@ sostenible de Adeje Fase 1: Andlisis y Diagnéstico, Documento 1

Tabla 105.Resultados aforo P-30.
Sentido Guia de Isora
P-30. Sentido Guia de

Hora Isora
Ligeros Pesados Total
0-1 117 0 117 Grdfico 70. Distribucidn horaria aforo P-30. Sentido Guia de Isora
1-2 26 0 26
Q=9 6 0 6 P-30_Sentido Guia de Isora
3-4 4 0 4 450
4-5 2 0 2
5-6 11 0 11 w00
6-7 32 0 32 350
7-8 91 0 91
8-9 178 1 178 300
9-10 187 1 188 250
10-11 291 0 291
11-12 334 1 335 200
12-13 330 0 330 150
13-14 340 2 341
14 - 15 318 1 318 100
15-16 396 0 396 w0
16 - 17 413 0 413
17-18 338 0 338 o e ——o—o—o—o oo ———— .
18-19 291 0 291 A A A S N S
19-20 216 0 216 S & % o % 4 9 5 x 8 8§ & 8§
20-21 151 1 152 =@==ligeros ==@=Pesados ==@=Total
21-22 146 0 146
22 -23 211 0 211
23-0 169 0 169

TotalIMD 4.591 5 4,595
Fuente: Elaboracién propia
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Lj Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

ANEXO Il. Inventario de infraestructura ciclista

L' Plan de Movilidad Urbana B Tema H Ayuntamiento

Sostenible de Adeje Ingenieria —— 0 Adeje
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Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Ubicacion

Tipo

Anchura

Longitud

Estado de
conservacion

Visibilidad

Seguridad percibida

Ubicacion

Tipo

Anchura

Longitud

Estado de
conservacion

Visibilidad

Seguridad percibida

Tabla 106.Inventario de infraestructura ciclista

Carril bici Fanabé - La Caleta

Carretera
Fanabé - La
Caleta

Carril bici
bidireccional
segregado

3m

900 m
Adecuado

Buena

Buena

Carril bici Avenida de los Pueblos

Avda. de los
Pueblos
Carril bici
bidireccional
segregado

2m

337 m
Adecuado

Buena

Buena

Fuente: Elaboracion propia
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Sostenible de Adeje Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Lj Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

ANEXO Ill. Inventario de infraestructuras y servicios
para el transporte colectivo y taxis

LL— Tema H Ayuntamiento

Ingenieria ——— d€ Adeje

L' Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje
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Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Tabla 107.Listado de paradas de guaguas

Cédigo Descripcion Lineas Latitud Longitud

7142  Estacion Costa Adeje (T) 110, 111, 342, 343, 40, 417, 418, 330186 3106345
420, 447, 450, 460, 467,471, 473,

477,711
7151  San Eugenio 417,447, 450, 460, 467,471,473, 329839 3106873
477
7154  Isla Bonita 424,450, 467 329591 3108274
7155 El Duque 424,467 329430 3108649
7156 Bahia Del Duque 467 328720 3108774
7157  Arecas 467 328619 3108975
7160 La Caleta De Adeje 448, 467, 850 327720 3109765
7161 Las Gaviotas 467 327747 3109403
7162 La Enramada 467 328279 3109278
7163  Arecas 467 328591 3108976
7164  Bahia Del Duque 467 328850 3108817
7165 El Duque 424, 467 329369 3108684
7168  San Eugenio 417,447,460,467,471,473,477 329822 3106833
7201 La Atalaya - Punto 471,473 328568 3112516
Limpio
7202  Armeiime (T) 471,473 327566 3112630
7203 Las Cancelas 471,473 326702 3113211
7204  Tf 47 - Callao Salvaje (T) 473 325815 3113290
7205 Iboibo (T) 473 325145 3113631
7206 Hoya Grande (T) 473 324582 3114211
7207 Marazul 473 324050 3114893
7208 La Ricasa (T) 473 323812 3115526
7209 Punta Del Risco 473 323750 3115905
7247 Punta Del Risco 473 323746 3115937
7248 La Ricasa (T) 473 323790 3115531
7249 Marazul 473 324093 3114814
7250 Hoya Grande (T) 473 324592 3114181
7251 Iboibo (T) 473 325206 3113571
7252  Tf 47 - Callao Salvaje (T) 471,473 325945 3113316
7253 Las Cancelas 471,473 326693 3113207
7449 Ernesto Sarti 417,447,460, 467,471,473,477 330015 3107963
7450 Miraverde 417,447,460, 471,473,477 330096 3108810
7451 Fanabe - San Borondon 417,447,460, 471,473,477 329884 3110167
(T)
7452 I.LE.S. Adeje 2 (T) 447,448, 460,471,473 330090 3111157
7453  Cementerio De Adeje (T) 417,447, 448, 460, 473 330271 3111256
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Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Cédigo Descripcion Lineas Latitud Longitud
7454  Adeje - City Center 417,447,448, 460, 473 330417 3111593
7455  Centro De Salud 417,447,448, 460, 473 330323 3111487
7456  Océanos 447,448, 460,471,473 329979 3111220
7457  Constitucién 447,448 330268 3111884
7459 Los Olivos 447,448, 460,471,473 329821 3111790
7460 I.E.S. Los Olivos 447,448, 460,471,473 329710 3111952
7461 Las Torres - Adeje 447,448, 460, 471,473 329351 3112223
7463 La Atalaya 417,460, 477 328641 3112645
7465 Los Menores 417,460 327454 3114039
7467 Lomo Del Clerigo 417,460 326849 3115172
7468 El Linchito 417,460 326809 3115769
7469  Tijoco Bajo (T) 417,460 326898 3116427
7501  Tijoco Bajo (T) 417,460 326888 3116425
7502 El Linchito 417,460 326800 3115771
7503 Lomo Del Clérigo 417,460 326841 3115166
7504  Iboybo 417,460 327078 3114571
7505 Los Menores 417, 460 327428 3114070
7506 Las Rosas (T) 417,460 327846 3113610
7507 La Atalaya 417,460, 477 328565 3112671
7508 Las Torres 417,447,448,471,473 329097 3112309
7509 Las Torres - Adeje 417,447,448,471,473 329346 3112211
7510 Los Olivos 417,447,448,471,473 329615 3111977
7512 I.LE.S. Adeje 2 417,447,448,471,473 330122 3111135
7513 Fanabe - Policia Adeje (T) 417,447,460, 471,473,477 329796 3110194
7514  Oasis Dakota 417,447,460,471,473,477 330045 3108587

7515  Ernesto Sarti 417,424, 447, 450, 460, 467,471, 330016 3107975

473,477

7516 Las Nieves (T) 417,460, 471,473,477 329219 3111775
7524 Colegio Los Olivos 417,447,448,471,473 329733 3111827
7607  Tf 47 - Playa Paraiso 471 326702 3113069
7609 Rosa Center 471 325731 3112389
7610 Hard Rock Hotel 471 325550 3111920
7611 Hard Rock Hotel 471,473 325552 3111907
7612 Rosa Center 471,473 325740 3112380
7613  Cristoforo 471,473 326303 3112833
7614  Tf 47 - Playa Paraiso 471,473 326700 3113055
7615  Callao Salvaje 471,473 325144 3112815
7616  Callao Garden (T) 471,473 325269 3113049
7715 Punta Negra- 471,473 325610 3111582
7716 Playa Paraiso (T)- 471,473 326412 3111881
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Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Cédigo Descripcion Lineas Latitud Longitud

7719 Carretera Del Puertito 471,473 327690 3112467
7722 Fanabe Plaza 417,424,447, 460, 467,471,473, 329764 3108019
477
7723 Fanabe Plaza 417,424,447, 450, 460, 467,471, 329790 3108022
473,477
7944 Magma 110, 111, 342, 343, 40, 417, 418, 330340 3105960
424,447,450,467,471,473,711
7945 Magma 110, 111, 342, 343, 40, 417, 418, 330357 3105906
420, 424, 447, 450, 467,471, 473,
477,711, 854
8021 Isla Bonita 424, 467 329636 3108215
8030  Telefénica 417,447,448,471,473 329814 3111718
8032 Los Geranios 342, 40, 417, 418, 424, 447, 450, 330262 3105720
467,471,473,711
8040 Poniente 417,447,448,471,473 329843 3111088
8085  Vistamar 424 330183 3107022
8089 Casa De La Juventud 447,448, 460,471,473 329769 3111566
8126 La Galga 471,473 325637 3112711
8134  Zahorra 471,473 325582 3113063
8135 Penca Tinta 473 325501 3113389
8137 Penca Tinta 473 325467 3113395
8149 El Jable 471,473 325659 3113104
8190  Adeje (Las Torres) (T) 447,448, 471,473 328821 3112563
8174  Ocean Park 417,447,460,467,471,473,477 330009 3107403
8175 Laguna Park 417,447,450, 460, 467,471,473, 329966 3107307
477
8219  Siam 424 330481 3106107
8220  Austria 424 330129 3106698
8221  Aqualand 424 330309 3107223
8222 Europa 424 330209 3107432
8223 Pais Vasco 424 330384 3107570
8224  Windsor 424 330619 3107726
8225 Madrid 424 330632 3107835
8226  Cataluna 424 330425 3107952
8227  Gaudi 424 330339 3108007
8228  Galicia 424 330458 3108120
8229 Roque Del Conde 424 330668 3108317
8230 Lisboa 424 330480 3108398
8232 Plaza El Duque 424 329184 3108565
8233 Beirut 424 330309 3108403
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Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Cédigo Descripcion Lineas Latitud Longitud

8234  Dublin 424 330504 3108473
8235 Roque Del Conde 424 330663 3108325
8236  Galicia 424 330453 3108131
8237  Gaudi 424 330351 3108052
8238  Cataluna 424 330407 3107943
8239 Madrid 424 330657 3107810
8240  Windsor 424 330620 3107739
8241 Pais Vasco 424 330299 3107549
8242 Europa 424 330223 3107428
8243  Aqualand 424 330285 3107219
8244  Vistamar 424 330098 3107016
8245  Austria 424 330101 3106758
8246  Siam 424 330472 3106098
8247  Gran Sur 424 330179 3108107
8333 El Aljibe 471 325740 3112172
8334  El Aljibe 471 325774 3112183
8335  Charfa 471,473 328586 3112388
8336 Las Nieves 471,473 328978 3112077
7158 La Enramada 467 328282 3109292
7159 Las Gaviotas 467 327742 3109416
7254  Atalaya - Punto Limpio 471,473 328578 3112504
7458 Piedra Redonda 447,448 330257 3112007
7462 Las Torres 471 329094 3112328
7466 Iboybo 417,460 327075 3114594
7608 Cristoforo 471 326284 3112836
7680 Las Lajas 342 336579 3119530
7681 Las Lajas 342 336564 3119536
7714 Punta Negra 471 325506 3111608
7717 Playa Paraiso 471 326392 3111869
8012  Jardin 448 328292 3110890
8013 Arique-Golf Costa Adeje 448 328624 3111279
8014 Ayyo 448 328973 3111897
8016 Ayyo 448 328941 3111867
8017  Arique-Golf Costa Adeje 448 328602 3111287
8018  Jardin 448 328263 3110763
8020 El Duque 424, 467

8036 Ayuntamiento 448 329227 3112214
8132 La Caleta De Adeje 448, 467 327724 3109760
8213 Diego Hernandez 448 327878 3109924
8214  Los Lagos 448 328437 3110543
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Codigo Descripcion Lineas Latitud  Longitud
8215 Los Lagos 448 328429 3110558
8216  Diego Hernandez 448 327862 3109951
8322 Charco Del Valle 460

8323  Charco Del Valle 460 327633 3113781

Fuente: Elaboracién propia

295



NO 00O N O DNWDN R 6

W W W WWWOWWWWNDNDNDNMNMNDNMNDNMDNMNMMNMNMMNMNMNMNRPRPRPRPERPRRPRERRRPRPR
VO 0o N O D OWOWDNPFP,POVONODUGDDOWONMNREOVONODOOPAMAWDMNMEDO

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Tabla 108.Listado de paradas de taxi

Descripcién

Troya

Palm Beach
Central

Estacion

Siam Mall

Siam Park
Monteyer

Dalias

Puerto Colén

San Eugenio

Island Village
Laguna 2

Flamingo
Torviscas

Parque Royal
Santa Ménica
Cosmos

Roque del Conde
Gran Sur
Miraverde
Jacaranda

Royal Sunset
Parque del Sol
Anthelia

Plaza Duque
Duque

Jardines del Teide
Bahia

Altamira

Costa Adeje

La Caleta

Golf

Fafiabé (Pueblo)
Adeje (Pueblo - Ayuntamiento)
Galedn (Pueblo)
Los Olivos (Pueblo)
Las Torres (Pueblo)
Los Menores (Pueblo)
Tijoco (Pueblo)

Ubicacién

Avda. Rafael Puig Lluvina 1 (Playa de Faiabé)
Avda. Quinto Centenario 17 (Playa de Fafabé)
Avda. Rafael Puig Lluvina (Playa de Fafiabé)
Avda. de los Pueblos (Playa de Faiiabé)
Calle del Siam Park 3 (Adeje)

Calle del Siam Park 1 (Adeje)

Calle de Finlandia 10 (San Eugenio Alto)
Calle Gran Bretana 4 (Playa de Faiabé)
Paseo Maritimo (Playa de Fafiabé)

Avda. de los Pueblos 31 (Playa de Fafabé)
Avda. de Austria 46 (San Eugenio Alto)
Calle Pais Vasco 10 (Playa de Fafabé)
Avda. Espaia 24 (Playa de Fafiabé)

Avda. Espaia 11 (Playa de Fafiabé)

Avda. Ernesto Sarti (Playa de Fafiabé)

Calle de Madrid (Playa de Fanabé)

Calle Galicia 5 (Playa de Fanabé)

Calle Galicia 17 (Playa de Fanabé)

Calle Lisboa (Playa de Fanabé)

Calle de Budapest (Playa de Fanabé)

Avda. Bruselas (Playa de Fafiabé)

Calle Londres 9 (Playa de Fafabé)

Avda. de Bruselas (Playa de Fafiabé)

Calle Londres (Playa de Fafabé)

Plaza del Duque 18 (Playa de Fafabé)
Avda. de Bruselas (Playa de Fafiabé)
Urbanizacion poligono (Playa de Fafnabé)
Urbanizacion Playa del Duque (Playa de Fafabé)
Calle El Veril 30 (Playa de Fanabé)

Calle Enramada 9 (Playa de Fafabé)

Avda. de los Acantilados (La Caleta)

Calle Alcojora 5 (La Fuentita)

Avda. Islas Canarias (Fafabé)

Calle Grande 6 (Adeje)

Avda. de los Océanos (Adeje)

Calle Piedra Redonda 55 (Adeje)

Avda. del Barranco de las Torres 18 (Adeje)
En vias de desarrollo

En vias de desarrollo
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40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

Descripcién

Armefime

Bahia Principe

Atlantic

Floral

Riu Buena Vista

Callao

Marazul

Aqualand

Playa del Duque

Adeje (Pueblo - Centro de Salud)

Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Ubicacién

Calle Gustavo Adolfo Becquer 1 (Armefime)
Calle del Idafe 48 (Llano del Camello)

Avda. Adeje 300 (Adeje)

Avda. Adeje 300 (Playa Paraiso)

Calle del Horno (Playa Paraiso)

Avda. del Jable 38 (Callao Salvaje)

Calle de Marazul (Marazul)

Avda. de Austria 42 (San Eugenio Alto)
Calle de Unterhaching 15 (Playa de Fanabé)
Calle de los Derechos Humanos 23 (Adeje)

Fuente: Elaboracion propia
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Lj Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

ANEXO |V. Demanda de viajeros por parada

L' Plan de Movilidad Urbana B Tema H Ayuntamiento

Sostenible de Adeje Ingenieria —— 0 Adeje
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Fase 1: Analisis y Diagnoéstico, Documento 1

Tabla 109.Demanda de viajeros por parada en una semana laborable

Parada Subidas % Bajadas % Total %
7142 16.048 30,2% 18.436 36,0% 34.484 33,1%
7151 1.876 3,5% 2.299 4,5% 4.175 4,0%
7454 1.814 3,4% 2.251 4,4% 4.065 3,9%
7722 2.273 4,3% 1.765 3,4% 4.038 3,9%
7723 2.326 4,4% 1.680 3,3% 4.006 3,8%
7168 2.419 4,6% 1.522 3,0% 3.941 3,8%
7944 510 1,0% 3.374 6,6% 3.884 3,7%
7945 3.073 5,8% 655 1,3% 3.728 3,6%
7202 1.157 2,2% 945 1,8% 2.102 2,0%
7451 570 1,1% 1.192 2,3% 1.762 1,7%
7457 796 1,5% 849 1,7% 1.645 1,6%
7515 532 1,0% 1.013 2,0% 1.545 1,5%
8174 886 1,7% 607 1,2% 1.493 1,4%
7453 596 1,1% 872 1,7% 1.468 1,4%
7449 976 1,8% 481 0,9% 1.457 1,4%
8175 682 1,3% 751 1,5% 1.433 1,4%
7615 802 1,5% 463 0,9% 1.265 1,2%
7516 643 1,2% 565 1,1% 1.208 1,2%
7513 800 1,5% 370 0,7% 1.170 1,1%
7455 588 1,1% 486 0,9% 1.074 1,0%
8030 917 1,7% 59 0,1% 976 0,9%
8190 237 0,4% 726 1,4% 963 0,9%
7450 502 0,9% 435 0,8% 937 0,9%
8032 370 0,7% 562 1,1% 932 0,9%
7165 861 1,6% 62 0,1% 923 0,9%
7160 857 1,6% 4 0,0% 861 0,8%
7514 358 0,7% 457 0,9% 815 0,8%
7155 91 0,2% 719 1,4% 810 0,8%
7459 318 0,6% 463 0,9% 781 0,7%
7163 628 1,2% 8 0,0% 636 0,6%
8336 246 0,5% 365 0,7% 611 0,6%
7611 600 1,1% 4 0,0% 604 0,6%
7512 447 0,8% 152 0,3% 599 0,6%
7716 351 0,7% 202 0,4% 553 0,5%
7162 549 1,0% 0,0% 549 0,5%
7612 418 0,8% 22 0,0% 440 0,4%
7510 305 0,6% 127 0,2% 432 0,4%
7509 411 0,8% 16 0,0% 427 0,4%
8232 89 0,2% 324 0,6% 413 0,4%
7463 260 0,5% 142 0,3% 402 0,4%
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Parada Subidas % Bajadas % Total %

8021 388 0,7% 10 0,0% 398 0,4%
7157 14 0,0% 346 0,7% 360 0,3%
7507 34 0,1% 324 0,6% 358 0,3%
7154 14 0,0% 312 0,6% 326 0,3%
7201 181 0,3% 140 0,3% 321 0,3%
7609 22 0,0% 299 0,6% 321 0,3%
7610 13 0,0% 302 0,6% 315 0,3%
7461 7 0,0% 301 0,6% 308 0,3%
8040 264 0,5% 17 0,0% 281 0,3%
7452 141 0,3% 132 0,3% 273 0,3%
7460 81 0,2% 191 0,4% 272 0,3%
8334 265 0,5% 2 0,0% 267 0,3%
8235 219 0,4% 36 0,1% 255 0,2%
7456 59 0,1% 194 0,4% 253 0,2%
8089 21 0,0% 223 0,4% 244 0,2%
7156 0,0% 242 0,5% 242 0,2%
7465 54 0,1% 180 0,4% 234 0,2%
7505 183 0,3% 39 0,1% 222 0,2%
8126 88 0,2% 121 0,2% 209 0,2%
8229 29 0,1% 176 0,3% 205 0,2%
7164 196 0,4% 3 0,0% 199 0,2%
7508 186 0,4% 7 0,0% 193 0,2%
7715 186 0,4% 0,0% 186 0,2%
7506 126 0,2% 51 0,1% 177 0,2%
8219 63 0,1% 104 0,2% 167 0,2%
7204 7 0,0% 158 0,3% 165 0,2%
7524 131 0,2% 26 0,1% 157 0,2%
8333 12 0,0% 145 0,3% 157 0,2%
7161 155 0,3% 1 0,0% 156 0,1%
8335 51 0,1% 105 0,2% 156 0,1%
7503 101 0,2% 17 0,0% 118 0,1%
8149 23 0,0% 94 0,2% 117 0,1%
8233 115 0,2% 1 0,0% 116 0,1%
8236 100 0,2% 7 0,0% 107 0,1%
7253 28 0,1% 77 0,2% 105 0,1%
8220 19 0,0% 86 0,2% 105 0,1%
8222 36 0,1% 66 0,1% 102 0,1%
7467 12 0,0% 86 0,2% 98 0,1%
8134 65 0,1% 26 0,1% 91 0,1%
8246 45 0,1% 45 0,1% 90 0,1%
8238 81 0,2% 8 0,0% 89 0,1%
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Parada Subidas % Bajadas % Total %

8244 64 0,1% 22 0,0% 86 0,1%
7203 39 0,1% 46 0,1% 85 0,1%
7616 23 0,0% 62 0,1% 85 0,1%
7207 32 0,1% 50 0,1% 82 0,1%
8135 7 0,0% 74 0,1% 81 0,1%
8221 37 0,1% 43 0,1% 80 0,1%
8241 66 0,1% 13 0,0% 79 0,1%
8243 60 0,1% 19 0,0% 79 0,1%
7250 59 0,1% 18 0,0% 77 0,1%
7501 52 0,1% 20 0,0% 72 0,1%
8242 56 0,1% 16 0,0% 72 0,1%
7719 8 0,0% 62 0,1% 70 0,1%
8239 51 0,1% 19 0,0% 70 0,1%
8085 16 0,0% 52 0,1% 68 0,1%
7249 50 0,1% 15 0,0% 65 0,1%
7502 49 0,1% 15 0,0% 64 0,1%
7206 9 0,0% 52 0,1% 61 0,1%
7469 3 0,0% 55 0,1% 58 0,1%
8228 9 0,0% 46 0,1% 55 0,1%
8224 7 0,0% 47 0,1% 54 0,1%
8226 17 0,0% 35 0,1% 52 0,0%
7614 19 0,0% 32 0,1% 51 0,0%
8137 45 0,1% 5 0,0% 50 0,0%
7468 12 0,0% 37 0,1% 49 0,0%
7248 28 0,1% 19 0,0% 47 0,0%
7252 40 0,1% 6 0,0% 46 0,0%
8237 27 0,1% 17 0,0% 44 0,0%
8240 32 0,1% 7 0,0% 39 0,0%
7205 10 0,0% 27 0,1% 37 0,0%
8227 1 0,0% 34 0,1% 35 0,0%
7208 16 0,0% 18 0,0% 34 0,0%
8234 30 0,1% 4 0,0% 34 0,0%
8245 8 0,0% 17 0,0% 25 0,0%
7607 15 0,0% 9 0,0% 24 0,0%
7209 4 0,0% 18 0,0% 22 0,0%
7247 17 0,0% 5 0,0% 22 0,0%
8230 4 0,0% 16 0,0% 20 0,0%
8223 6 0,0% 13 0,0% 19 0,0%
7504 16 0,0% 0,0% 16 0,0%
8225 12 0,0% 0,0% 12 0,0%
7613 9 0,0% 1 0,0% 10 0,0%
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Parada
8247
7251
8323
Total

Subidas
3
6
8
53.079

%

0,0%
0,0%
0,0%
100,0%

Bajadas
7
2

51.200
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%

0,0%
0,0%
0,0%
100,0%
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Total

10

8

8
104.279

%

0,0%
0,0%
0,0%
100,0%
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Lj Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Adeje

ANEXO V. Inventario de infraestructura vial

L' Plan de Movilidad Urbana B Tema H Ayuntamiento

Sostenible de Adeje Ingenieria —— 0 Adeje
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Via

Avenida de los Pueblos
Avenida Ernesto Sarti
Avenida Francisco Ucelay
Avenida de Moscu
Carretera de Fanabé - La
Caleta

Avenida de Espana
Avenida Bruselas

Avenida de la
Constitucion
Avenida de Ayyo

Avenida de Moscl
Avenida Hermano Pedro

Avenida Virgen de
Guadalupe

Avenida Kurt Konrad
Mayer

Avenida Francia

Ancho
calzada
16

20

22

15

13

15

16

12

7,5

Tabla 110.Inventario del viario urbano bdsico de Adeje

Sentido

circulacion

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

Unidireccional
Bidireccional

Unidireccional

Bidireccional

Bidireccional
Unidireccional
Bidireccional

Bidireccional

Bidireccional

N° carriles Pendientes
4 = 2,7%
2 = 5,4%
2 =5,2%
4 = 3,2%
2 = 2,2%
1 = 3,5%
= 1,9
1 = 5,6%
4 = 3,3%
4 = 3%
1 = 1,2%
4 =~ 4,5%
Z= = 3,3%
2 = 7,3%
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Aparcamiento

En linea

En linea

En linea y espiga

En linea

No

En linea
En linea

En espiga
En espiga
En linea
En espiga
En linea

En linea y bateria

En linea

Integracion con otros
modos de transporte
Peatonal, ciclista vy
transporte publico
Peatonal y transporte
publico

Peatonal y transporte
publico

Peatonal y transporte
publico

Peatonal, ciclista vy
transporte publico
Peatonal

Peatonal y transporte
publico

Peatonal y transporte
publico

Peatonal y transporte
publico

Peatonal

Peatonal

Peatonal y transporte
publico

Peatonal

Peatonal
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Via Ancho Sentido N° carriles Pendientes Aparcamiento Integracion con otros
calzada circulacion modos de transporte

Avenida Austria 8 Bidireccional 2 = 6,7% En linea Peatonal y transporte
publico

Avenida de los 15 Bidireccional 4 = 6,9% En linea Peatonal

Acantilados

Calle Alcojora 7 Bidireccional 2 =4,7 No Peatonal

Calle la Cruz 7 Bidireccional 2 = 4,8% No Peatonal y transporte
publico

Calle Piedra Redonda 3,5 Unidireccional 1 = 6,4% En espiga Peatonal y transporte
publico

Calle Castillo 3,5 Unidireccional 1 = 10,5% En linea Peatonal

Calle Tinerfe el Grande 7,5 Unidireccional 2 = 6,2% En bateria Peatonal y transporte
publico

Calle Manuel Bello Ramos 4 Unidireccional 1 = 6,8% En linea y espiga Peatonal

Avenida Barranco de las 7,5 Bidireccional 2 = 52% En linea Peatonal y transporte

Torres publico

Avenida de las Gaviotas 7 Bidireccional 2 = 4,4% En linea y espiga Peatonal

Calle Alemania 6 Bidireccional 2 =11,1% En linea

Calle Madrid 7 Bidireccional 2 = 11,7% En linea Peatonal y transporte
publico

Calle Baleares 7 Bidireccional 2 =11,3% En linea y espiga Peatonal

Calle Galicia 7 Bidireccional 2 = 10,9% En linea Peatonal

Avenida Europa 7 Bidireccional 2 =116 % En linea Peatonal

Fuente: Elaboracion propia
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